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I. Einleitung

Rhade

Stadt Dorsten
Kreis Recklinghausen

Ortseingang Rhade, Foto: Stadt Dorsten

Fir den Ortsteil Rhade soll ein Rahmenplan erar-
beitet werden. Der Rahmenplan ist ein Planungs-
instrument, um die Entwicklungspotentiale des
Ortsteils auszuloten und Perspektiven fiir dessen
zukilinftige Nutzung in groben Ziigen darzustellen.

Nachdem der Flachennutzungsplan die stadtebau-
lichen Zielvorstellungen im Jahr 2009 fiir die Ge-
samtstadt definiert hat, ist nun der Zeitpunkt ge-
kommen, diese Ziele weiter zu konkretisieren und
die stadtebaulichen Planungs- und Entwicklungs-
moglichkeiten von Rhade darzustellen.

Mit der vorliegenden Rahmenplanung strebt die
Stadt die Entwicklung eines Leitbildes, von Hand-
lungsleitlinien und von Visionen fiir die kiinftige
Entwicklung des Ortsteils an.

Die stadtebauliche Rahmenplanung ist als Koordi-
nierungselement zwischen der vorbereitenden
Planung des Flachennutzungsplanes und der ver-
bindlichen Planung der Bebauungsplane zu sehen.
Damit schlieBt der stadtebauliche Rahmenplan die
MaBstabsliicke zwischen Flachennutzungsplan und
Bebauungsplan.

Er soll im Rahmen von Selbstbindungsverpflich-
tung als sogenannte informelle Planung angenom-
men und als Grundlage fir kinftige Planungs- und
MaBnahmenentscheidungen herangezogen wer-
den. Der Status als informelle Planung bewirkt
jedoch, dass die Inhalte in der Bauleitplanung be-
ricksichtigt werden sollen.

Die stadtebauliche Rahmenplanung dient der Vor-
bereitung konkretisierender Entscheidungen der
zustandigen Gremien.

Dabei ist die Rahmenplanung kein starres Korsett,
sondern flexibel fir Neuentwicklungen und sollte
immer wieder auf seine Aktualitdt hin Uberpriift
werden.

Am 01.06.2010 hat der Umwelt- und Planungsaus-
schuss beschlossen fiir alle Ortsteile der Stadt
Dorsten Rahmenplane zu erstellen. Den Auftakt
soll der Ortsteil Rhade bilden.

I.1 Strukturelle Ausgangssituation

Dorsten ist eine Mittelstadt am Rande des Ruhrge-
bietes. Die rund 77.000 Einwohner leben in elf
Stadtteilen mit urbanen, aber auch dorflichen
Strukturen. Von der Lage am Rande des Ruhrge-
bietes profitieren sowohl der nahe Ballungsraum
als auch die Dorstener Birgerinnen und Biirger:
Denn kurze Wege und eine optimale Verkehrsan-
bindung zu den Zentren und den Kultur- und
Sportstatten im Revier kommen Biirgerschaft und
Gasten zugute - andererseits verfligt Dorsten (iber
cirka 80 Prozent Acker- und Waldflachen und
empfiehlt sich daher als leicht erreichbarer Erho-
lungsschwerpunkt fiir das Ruhrgebiet.

Die Stadt Dorsten liegt im Kreis Recklinghausen im
Norden der Emscher Lippe-Region. Die historische
Kernstadt bildet das Zentrum des heutigen Haupt-
siedlungsbereiches an der Lippe. Zahlreiche
Ortsteile, wie auch der Stadtteil Rhade wurden im
Laufe des letzten Jahrhunderts eingemeindet.

Dorsten grenzt von Norden im Uhrzeigersinn be-
trachtet an die Stadte bzw. Gemeinden Heiden,
Reken, Haltern, Marl, Gelsenkirchen, Gladbeck,
Bottrop und Schermbeck. Gepragt wird das 171
km2 groBe Stadtgebiet durch landwirtschaftliche
Flachen, die 50 % des Stadtgebietes ausmachen,
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Stadtteilabgrenzung, Quelle: Stadt Dorsten

sowie Waldflachen (27 %). Der Siedlungsanteil
betragt ca. 11 %.

Die Ost-West-Ausdehnung erstreckt sich Gber 11
km, in Nord-Siud-Richtung sind es 20 km. Die
tiefste Stelle liegt mit 27 m Gber NN in der Lippe-
niederung, die hdchste mit 122 m Uber NN in der
,Hohen Mark"®, einer Hiigellandschaft, die sich als
pragender Naturraum Uber ein Drittel des Stadt-
gebietes erstreckt.

Raumabgrenzung

Rhade ist ein Ortsteil von Dorsten, etwa 12 km
vom Stadtkern entfernt. Er liegt am ndrdlichen
Rand von Dorsten, eingebettet in eine bauerlich
strukturierte Kulturlandschaft im Ubergang zum
Minsterland.

Der Stadtteil weist aufgrund seiner raumlichen
Lage eine deutliche Eigenstandigkeit mit vorhan-
dener Grundversorgung an sozialen Einrichtungen
sowie mit Dienstleistungen auf.

Siedlungsraumliche Gegebenheiten

Heute ist Rhade als agrarisch strukturiertes Dorf
eine gute Adresse fiir junge Familien, die sich den
dorflichen Traditionen des Ortsteils gerne an-
schlieBen.

Dank der reich gegliederten Kulturlandschaft bie-
tet der Dorstener Norden mit dem Naturpark Hohe
Mark nicht nur Naherholungsfunktion, er stellt
vielmehr ein stark frequentiertes, regionales Erho-
lungsgebiet dar.

Stadtentwicklungsziele

Schon im Flachennutzungsplan wurden die Stadt-
entwicklungsziele grob formuliert. ,Zur Erhaltung
der landlich-dorflichen Pragung des Ortsteils und
zur Sicherung der vorhandenen Infrastruktur ist
das Wohnungsangebot und die Versorgungssitua-
tion unter Wahrung des Naturerlebnisraumes im
Dorstener Norden zu verbessern®.

Besonderes Augenmerk ist auf Veranderungspro-
zesse im historischen Dorfkern zu richten.

Nutzungsstruktur

Der Stadtteil Rhade stellt sich nicht als geschlos-
sener Siedlungskdrper dar, sondern lasst sich in
drei Teilzonen gliedern, die durch den Verlauf der
K 13 (Erler StraBe / Lembecker StraBe) miteinan-
der in West-Ost-Richtung bandartig verbunden
sind.
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,Historischer Dorfkern"

Bei der Starkung und Weiterentwicklung des alten
Dorfkerns ist zwischen dem Erhalt schutzwiirdiger
Strukturen, wie z.B. dem dorflichen Charakter mit
landwirtschaftlichen Hofstellen, Baudenkmalern
oder bedeutenden Griinelementen, und einer Att-
raktivitatssteigerung durch  Neubebauung im
Stadtteil zu vermitteln. Bedingt durch den Struk-
turwandel und einem immer starker hervortreten-
den Schwerpunkt auf Wohnnutzung wurde der
Kernbereich durch NeubaumaBnahmen nachver-
dichtet. Hinzu kamen Baugebiete, die den Altbe-
stand nach Norden erweiterten.

~Kristallisationsbereich Bahn™

In Zuordnung zur Bahnlinie und dem Bahnhof ent-
wickelte sich im Verlauf der Erler StraBBe / Lembe-
cker StraBe eine lockere Bebauung mit Wohn- und
handelsgewerblichen Nutzungen. Dariiber hinaus
entstanden in jlingerer Zeit Wohngebiete, welche
hinsichtlich ihrer Ausdehnung den Kernbereich des
Dorfes ubertreffen.

~Siedlungsbereich Stuvenberg /

Kalter Bach"

Der Siedlungsbereich Stuvenberg ist von der
Schwerpunktbebauung des Stadtteils deutlich ge-
trennt und stellt einen eigenstéandigen Siedlungs-

ansatz im Osten des Stadtteils dar. Die Siedlung
Stuvenberg wird dauerhaft den Charakter eines
separaten Wohngebietes behalten.
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Teilbereiche Rhades, Quelle: Stadt Dorsten

Der bandartigen Gliederung des Stadtteils in meh-
rere Siedlungsansatze, die zu groBen Entfernun-
gen innerhalb der Ortslage Rhade gefiihrt haben,
sollte mit raumbildenden MaBnahmen starker ent-
gegengewirkt werden.

Siedlungsgeschichte

Rhade ist seit 1975 ein Stadtteil von Dorsten

Name und Wappen
Der Name bezieht sich
auf die Entstehung des
Ortes durch das Roden
von Waldfldchen um
Platz fir die Siedlung
und von Wiesen- und
Ackerflachen zu schaf-
fen. Das in den 1930er
Jahren verliehene Wap-
pen spiegelt diese Ent-
stehungsgeschichte
wider: In einem zweigeteilten Feld (oben blau,
unten gold) weist ein Baumstumpf auf das Roden
hin.

Wappen Rhade, Qu

pedia

Geschichte

Im 13. Jahrhundert erstmals urkundlich erwahnt,
gehorte Rhade zunachst zum 6stlich gelegenen
Lembeck.

1489 erfolgte die Abpfarrung und es entstand die
Kirchengemeinde St. Urbanus mit der im Ortszent-
rum gelegenen Kirche.
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Weiterhin gehorte das Dorf zur Herrlichkeit Lem-
beck und die Besitzer des dortigen Schlosses ver-
fliigten in Rhade Uber zahlreiche Landereien und
Besitztimer, so z. B. Uber den Mihlenteich mit
der Mihle, an der noch heute das Wappen der
Herren von Lembeck (als Kopie) angebracht ist.
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Rhade 1822, Historische Karte, Quelle: Stadt Dorsten

War die Einwohnerzahl lber Jahrhunderte relativ
konstant, so setzte mit der Erdffnung der Eisen-
bahnlinie Gelsenkirchen - Winterswijk

(Niederlande) im Jahr 1880 ein wirtschaftlicher
Aufschwung ein, der sich auch im Anstieg der Be-
volkerungszahlen widerspiegelt. Die LandstraBe
ins westliche Erle wurde 1902, diejenige nach
Lembeck 1906 fertiggestellt. 1921 erfolgte der
Anschluss ans Stromnetz.

Von den Zerstérungen des Zweiten Weltkriegs
blieb Rhade weitestgehend verschont. Historische
Bausubstanz fiel vor allem den Abrissen und Mo-
dernisierungen in der Nachkriegszeit zum Opfer.
So wurde in den 1960er Jahren das Klothsche Kot-
terhaus am Kirchplatz, ein stattlicher Fachwerk-
bau, und in den 1970er Jahren das Stauwehr der
Mihle samt Mihlrad abgerissen. SchlieBlich fiel in
den 1980er Jahren das Pfarrhaus der Abrissbirne
zum Opfer.

Der Heimatverein Rhade halt heute die Erinnerung
an das alte Rhade durch Informationstafeln wach
und hat neben der Mihle ein Vereinshaus errich-
tet.

Am 1. Januar 1975 wurden im Zuge der kommu-
nalen Neuordnung Nordrhein-Westfalens die Ge-
meinden der ehemaligen Herrlichkeit Lembeck
(mit Ausnahme von Erle) aufgeldést und der ehe-
mals kurkélnischen Stadt Dorsten im Vest Reck-
linghausen angegliedert.

Heute hat der Stadtteil eine durchaus unterschied-
liche Struktur, die sich in den Debatten (ber eine

Zuordnung Rhades zum Minsterland oder zum
Ruhrgebiet, widerspiegelt. Ehemals war das relativ
kleine Dorf Rhade mit seiner landlichen Pragung,
trotz der Nahe zum Ruhrgebiet, kulturhistorisch
sehr eindeutig dem Minsterland zuzurechnen.

Mit der Ausdehnung der Siedlung "Stuvenberg"
am Rande Rhades bzw. im Stadtteil Lembeck,
wuchs die Einwohnerzahl Rhades in der zweiten
Hélfte des 20. Jahrhunderts rasant. Neben der
Vernichtung der historischen Bausubstanz im da-
maligen Zeitgeist der Modernisierung, konnte Rha-
de durch die Verlagerung des Siedlungsschwer-
punktes in Richtung Bahnhof und z. T. Stuven-
berg, seinen dorflichen Charakter schwer wahren.

Wie im gesamten Muinsterland fihrten die Agrar-
reformen der Nachkriegszeit mit ihren Flurbereini-
gungen zur Vernichtung der Lebensrdaume vieler
Tier- und Pflanzenarten. So wurde z.B. im Westen
ein Teilabschnitt des Rhader Baches mit maand-
rierenden Verlauf und groBen Bestand an Auenbe-
waldung begradigt und abgeholzt.

Auch die Tendenz hin zu einer industriellen Agrar-
produktion zieht sich bis in die heutige Zeit und
verscharft das Problem einer im Verschwinden
begriffenen landlichen Kulturlandschaft. (Quelle:
Wikipedia)
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Siedlungsstruktur der 3 Teilbereiche

Entwicklungsoptionen

Siedlungsentwicklung

Verkehrsentwicklung

Freiraumentwicklung

il Lot s i

Entwicklungen im Flachennutzungsplan, Quelle: Stadt Dorsten

Historischer Ortskern

Im alten Dorfkern mit seinen baulichen Erganzun-
gen Uberwiegt die historische Bausubstanz mit
einer Mischnutzung einschlieBlich landwirtschaftli-
cher Hofstellen. Bedingt
durch den Strukturwandel
und einem immer starker
hervortretenden  Schwer-
_ punkt auf Wohnnutzung
wurde der Kernbereich
durch NeubaumaBnahmen
nachverdichtet. Hinzu ka-
&~ men Baugebiete, die den
== Altbestand nach Norden
erweiterten.

Aufgrund der hier vorhan-
denen Infrastruktur (ins-
besondere Gemeinschafts-
einrichtungen wie Schule,
Kirche, Gemeindehaus,
Senioreneinrichtungen
usw.) und aus der sied-
lungsgeschichtlichen Pra-
gung heraus gilt das be-
sondere Augenmerk auf
die Starkung und Weiter-
entwicklung des Ortskerns

zu richten. Hierbei ist zwischen dem Erhalt schutz-
wirdiger Strukturen (Baudenkmaler, dorflicher
Charakter durch Hofstellen im Ortskern, Griinele-
mente) und einer Attraktivitdtssteigerung durch
Neubebauung, Umnutzung usw. zu vermitteln.
Insgesamt sollte das Hauptgewicht zukiinftiger
Bautdtigkeit in diesem Bereich liegen, ohne ge-
wachsene und wertvolle Dorfrandbereiche véllig
aufzugeben. In diesem Bereich soll auch in Zu-
kunft der Schwerpunkt der Versorgungsfunktionen
liegen - in Analogie zur Konzentration kinftiger
Neubaugebiete zur Wohnnutzung.

Der zentrale Versorgungsbereich (Entwicklungs-
konzept zur Steuerung des Einzelhandels in der
Stadt Dorsten, Stadt Dorsten 2009) ist in diesem
Bereich verortet und verbindet das Nahversor-
gungszentrum an der Erler StraBe mit dem histori-
schen Quartier rund um die Urbanuskirche, in wel-
chem sich kleinteilige Laden- und Dienstleistungs-
nutzungen befinden. Hier sollen Austauschprozes-
se zwischen Handel einerseits und Kultur und Bil-
dung andererseits mdglich sein.

Der Flachennutzungsplan *09 weist in diesem Be-
reich den fiir Rhade groBten Anteil der Siedlungs-
erweiterungen aus. Die Flachen an der Lembecker
StraBe, RingstraBe / DebbingstraBe und Erweite-
rung Schlehenweg bieten insgesamt ein Potenzial
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moglicher Wohnbauflachen von ca. 3 ha. Eine ge-
mischte Bauflache in der GroBenordnung von ca.
2,2 ha (Hofer Weg) im Bereich des Nahversor-
gungszentrums flir ein Nebeneinander von nicht
stérendem Gewerbe und Wohnen soll die stadte-
bauliche Entwicklung fiir die nachsten 15 Jahre
abrunden.

Rhade weist im Jahr 2009 noch etwa 100 Bault-
cken aus, die sich lberwiegend innerhalb rechts-
verbindlicher Bebauungspldne befinden
(Ermittlung Stadt Dorsten, September 2009). An-
gesichts der Tatsache, dass seit dem Jahr 2000
verstarkt Bebauungsplane und Abrundungs- oder
Erganzungssatzungen in dem historischen Orts-
kern entwickelt wurden, sind mehr als 40 % aller
ermittelten Baullicken hier zu finden.

Der durch den demografischen Wandel bedingte
allgemeine Bevdlkerungsriickgang macht sich in
der Entwicklung und Inanspruchnahme von Bau-
flachen innerhalb eines Bebauungsplans bemerk-
bar.

Wahrend die Baugrundstiicke des 1995 entwickel-
ten Bebauungsplangebiet Dorsten Nr. 109
«Dillenweg" innerhalb von zwei Jahren zu 90 %
vermarktet werden konnten, ist fir das im Jahr
2000 entwickelte Baugebiet Dorsten Nr. 142
~Hakenweg / Wulderheideweg", das in etwa die
gleiche GroBe hat, dieses Vermarktungspotenzial

innerhalb von 9 Jahren (bis zum Jahr 2009) nicht
erreicht.

Kristallisationsbereich Bahn

Mit dem Kernbereich im wesentlichen durch stra-
Benbegleitende Bebauung an der Erler StraBe /
Lembecker StraBe verbunden, hat sich in die Zu-
ordnung zur Bahnlinie bzw. zum Haltepunkt des
Nahverkehrs ein Siedlungskomplex aus mehreren
Wohnbaugebieten ({berwiegend neueren Ur-
sprungs entwickelt, der hinsichtlich seiner Ausdeh-
nung den Kernbereich des Dorfes Ubertrifft.
Entlang der Lembecker StraBe zwischen Bahnlinie
und Dillenweg haben sich Nahversorgungs- und
Dienstleistungsbetriebe etabliert, die die Versor-
gung der 6stlichen Siedlungsgebiete (ibernehmen.
In diesem Bereich sind rd. 25 Baullicken vorhan-
den. Durch die Aufhebung des seit 1957 rechts-
verbindlichen Bebauungsplans Dorsten-Rhade Nr.
1 ,Kiebitzberg" im Bereich BogenstraBe / Am Mih-
lenteich kénnen auch hier durch Innenverdichtung
zusatzliche Baumdglichkeiten entstehen.

Da der stadtebaulichen Zielvorstellung entspre-
chend das Hauptgewicht der Wohnbauerweiterun-
gen in dem historischen Ortskern stattfinden soll,
sieht der Flachennutzungsplan *09 nur Ergdnzun-
gen im Bereich Moerser StraBe und FeldstraBe in
der GroBe von insgesamt ca. 1,5 ha vor.

Wohngebiet Stuvenberg

Von der Schwerpunktbebauung Rhades klar ge-
trennt zeigt sich der Bereich Stuvenberg als eigen-
standiger Siedlungsansatz im Osten des Stadtteils.
Da eine Verdichtung und Erweiterung den stadte-
baulichen Zielvorstellungen widersprache, wurde
auf Erweiterungsflachen im FNP “09 verzichtet.
Gleichwohl sind in dem Bereich noch ca. 25 Bauli-
cken vorhanden.

Obwohl es in Rhade eine groBe Anzahl an Bauli-
cken gibt, wird die Notwendigkeit bestehen, inner-
halb des Zeitrahmens des Rahmenplanes neue
Baugebiete zu entwickeln. Der Grund liegt darin,
dass nicht alle Baullicken dem Markt zur Verfi-
gung stehen. Vielfach werden Baugrundstiicke als
Erbteil und / oder Alterssicherung gesehen. Die
Anforderungen an WohnflachengroBen und die
Qualitat der Wohnungen steigen weiter, die Haus-
haltsgréBen verringern sich, so dass davon auszu-
gehen ist, dass zukinftig weiterhin Bauflachen
durch Bebauungsplane zu entwickeln sind.
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I.2. Rhade in Zahlen
Demografische Entwicklung
~Weniger, alter, bunter®. Mit diesen Worten wird

die zunehmende und sich beschleunigende Veran-
derung der Gesellschaft oft beschrieben.
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Mit den gesellschaftlichen Veranderungen veran-
dert sich auch die Nachfragestruktur:

e Der Bedarf an zusatzlichen groBen Baugebieten
sinkt,

e die Anforderungen an das Wohnen verdandern
sich,

e Handelsformen verandern sich.

Die Anzahl der Einwohner von Rhade stieg konti-
nuierlich an. Seit Ende des 2. Weltkrieges stieg die
Einwohnerzahl von 1.591 im Jahr 1949 bis auf
5.919 zum Ende 2005 an. Seitdem ist die Bevolke-
rung rucklaufig (siehe Abb. unten).

1978 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2008 2009 2010

0

Einwohnerentwicklung in Rhade von 1978 bis 2010; Quelle:
Statistikstelle der Stadt Dorsten

Im Verhaltnis zur Gesamtstadt verlauft der Bevol-
kerungsriickgang jedoch verhaltener.

Einwohnerentwicklung Dorsten/Rhade

85.000 7.000
8 & 80.000 6000 5
Ss 5.000 5
£8 75000 a0 8
2 & 70.000 3.000 ¥ 2
sL 2,000 §
28 65000 ¢ o0 &

60.000 0

1978 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2008 2009 2010

Jahreszahl

mmm Dorsten
—e—Rhade

Einwohnerentwicklung, Quelle: Stadt Dorsten

Einwohner der 3 Teil-Bereiche von Rhade:
(Stand 31.12.2012)

A: Historischer Dorfkern (2.237 Einwohner)
B: Kristallisationsbereich Bahn (1.804 Einwohner)
C: Am Stuvenberg (1.605 Einwohner)
Gesamt: 5.646 Einwohner

Altersstruktur in Dorsten Gesamteinwohnerzahl
absolut (Stand Mai 2011)

0-10 Jahre 6.994
11-20 Jahre 9.031
21-40 Jahre 16.546
41-59 Jahre 24.281
60-70 Jahre 10.140
71-120 Jahre 10.542
Gesamt 77.543

Altersstruktur Gesamtbevolkerung

@m0 - 10 Jahre
14% 9% 49, m 11 - 20 Jahre
13% 0 21 - 40 Jahre
321% 041 - 59 Jahre
31% m 60 - 70 Jahre

@ 71 - 120 Jahre

Altersstruktur der Gesamtbevdlkerung in der Stadt Dorsten,
Stand Mai 2011; Quelle: Stadt Dorsten
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Altersstruktur in Rhade Absolut (stand Mai 2011)

0-10 Jahre 528
11-20 Jahre 719
21-40 Jahre 1.172
41-59 Jahre 1.853
60-70 Jahre 724
71-120 Jahre 725
Gesamt 5.721

Jugendquotient (unter 20- Jahrige je 100 der
20- bis 64- Jahrigen)

Der Jugendquotient verdeutlicht das Verhaltnis
von unter 20- Jahrigen zu den 20- bis 64- Jahri-
gen in einer Kommune. Bei einem Quotienten von
33 stehen 33 unter 20- Jahrige 100 Personen im
Alter von 20 bis 64 Jahren gegentiber.

80 - 10 Jahre

8 11- 20 Jahre

021-40 Jahre

041-59 Jahre

860-70 Jahre

871-120 Jatre

Altersstruktur der Bevdlkerung im Ortsteil Rhade, Stand Mai
2011; Quelle: Stadt Dorsten

Einwohnerstatistik:
50,59 % (2.893) weiblich,
49,41 % (2.828) mannlich

Einwohner mit Migrationshintergrund:
82 (1,41 %), gesamt

50 % (41) weiblich,

50 % (41) mannlich

Entwicklung des Jugendquotienten 2001 bis 2010

45

40

2001 2003 2004 2006 2007 2008 2009

—&—Rhade —#—Lembeck Deuten Barkenberg  —x— Alt-Wulfen —8— Holsterhausen —+— Hervest

——Ostrich Hardt Altstadt Feldmark Altendorf-Ulfk. Gesamtstadt

1010

Entwicklung des Jugendquotienten 2001 bis 2010; Quelle: Stadt Dorsten
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Altenquotient (iiber 65-Jdhrige je 100 der 20-
bis 64-Jahrigen)

Der Altenquotient verdeutlicht das Verhaltnis tber
65- Jahrigen zu den 20- bis 64- Jahrigen in einer
Kommune. Bei einem Quotienten von 50 stehen
50 dber 65- Jahrige 100 Personen im Alter von 20
bis 64 Jahren gegeniber.

Wie aus den vorherigen Tabellen ersichtlich ist,
verandert sich die Altersstruktur in der Weise,
dass der Anteil alterer Blrger zunimmt, wahrend
der Anteil der jingeren Bevolkerung abnimmt.

Entwicklung des Altenquotienten 2001 bis 2010

2001 2003 2004 2006 2007 2008 2009 1010
—e—Rhade —8— Lembeck Deuten Barkenberg  —¥—Alt-Wulfen ~ —@— Holsterhausen —— Hervest —=—Ostrich
Hardt Altstadt Feldmark Altendorf-Ulfk. Gesamtstadt

Entwicklung Jugend- und Altenquotient im Vergleich 2001 bis 2010 Gesamtstadt

55,0

50,0

45,0

40,0

2001 2003 2004 2006 2007 2008 2009 2010
—— Jugendquotient 428 416 412 393 384 37,7 37,0 36,3
-. - i 39,7 45 424 433 44,6 457 474 49,0

Entwicklung des Jugendquotienten 2001 bis 2010; Quelle: Stadt Dorsten

Entwicklung Jugend- und Altenquotienten 2001 bis 2010 in der Gesamtstadt; Quelle: Stadt Dorsten
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Arten der Flaichennutzungen
Rhade

1,10%0.70%  947%

21,16%

5,66%

61,91%

@ Gebaude und Hofflachen

@ Landw irtschaftl. Flachen und
Gartenland

m Offentliche Stralen, Wege und
Patze

@ Wald

O Gew asser

Arten der Flaichennutzungen

Rhade m 2 Rhade %

& Sonstige Nutzungsarten Gewasser 144.094 1,10%
Sonstige Nutzungsarten 92.231 0,70%
Gesamt 13.107.806 100,00%

Flachennutzungen 2010, Quelle: Stadt Dorsten

Flachendaten

FlachengroBe:
Dorsten 17.120 ha
Rhade 1.310 ha

Siedlungsdichte (2010)
Rhade: 5.745EW / 13,1 km2 = 438 EW / km?2
Dorsten: 77.694 EW/ 171,2 km2 = 454 EW / km?2

Flachennutzungen 2010, Quelle: Stadt Dorsten

Stadtebauliche Integration:
Versorgung (Stand 2009)
GroBe des zentralen
5,79 ha

Anzahl der Betriebe der Nahversorgung gesamt:
29

Verkaufsflache gesamt: 4.410 m?2

Anzahl der Leerstande: 8

Flache Leerstande: 550 m2 (12,47 %)

Betriebe innerhalb des zentralen Versorgungsbe-
reichs gesamt: 103,

davon:

e Einzelhandel, Dienstleistungen: 30 (29,1 %)

e Banken, Versicherungen, Immobilien, Marke-

Versorgungsbereiches:

ting: 21 (20,4 %)
e Gesundheitsdienste: 10 (9,7 %)
e Elektronik, Informatik, Technik: 5 (4,9 %)
e Gewerblicher Bereich: 35 (34,0 %)
e Sport und sonstige: 2 (1,9 %)
(Daten 2009)
Landwirtschaftliche Betriebe: 15 im Jahr 2005

Stadtebauliche Planung

e Baullicken fiir Wohnen: ca. 100 (Ermittlung 2009)

e Anzahl rechtsverbindliche Bebauungsplane: 13,
davon 12 fiir Wohnen, Festsetzungen als reine
und allgemeine Wohngebiete mit Doppel- und
Einzelhdusern mit ein- bis zweigeschossiger
Bebauung

14 | | Rahmenplanung Rhade - Stadtteilentwicklungskonzept



e Anzahl Satzungen: 5 als gemischte / einfache
Wohnbebauung nach § 34 oder § 35 BauGB

e Flachenneuausweisungen nach Flachennut-

zungsplan:
e Erweiterung Schlehenweg: 0,7 ha
¢ RingstraBe: 1,1 ha
e Lembecker StraBe: 1,1 ha
¢ Gesamt Wohnen: 2,9 ha
o_Hofer Weg: 2,2 ha

(als gemischte Bauflachen)
Entwicklungsflachen insgesamt 5,1 ha

Bildung

Kindergarten:

e Anzahl Kinder 0-3 Jahre: 149 (31.12.2012)

e Anzahl Kinder 4-6 Jahre: 127

e Anzahl Kindergartenplatze: 157, davon 18 U3-
Platze (Stand August 2012)

e Kath. St. Urbanus-Kindergarten, Frobelweg 2
(85 Platze, davon 10 U3-Platze)

e Kommunaler Kindergarten Rhade, Am Stuven-
berg 40 (72 Platze, davon 8 U3-Platze)

e Kommunaler Kindergarten Rhade, Am Stuven-
berg 49 (13 Platze in 2011, 0 Platze fir 2012
geplant)

Vergleich zu Gesamt-Dorsten: kindergartenjahr
2012/ 2013

38 Einrichtungen, 2.228 Platze, davon 374 U3-
Platze

Prognose:

Es wird davon ausgegangen, dass in den nachsten
Jahren im Schnitt 150 Kindergartenplatze bendtigt
und belegt werden.

Ende 2012 leben 149 Kinder unter 3 Jahren (U3)
in Rhade. Nach den neuesten Prognosen wird die-
ser Wert riicklaufig sein und sich zwischen 106
und 112 Kindern bis zum Jahr 2015 bewegen.

Bei den unter 3-jahigen Kindern geht man von
einer Betreuungsrate von 30% aus. Diese Rate
soll in 2013 auf 35 % steigen.

Ende 2012 leben 127 Kinder im Alter iber 3 Jah-
ren (U3) bis zum Eintritt in die Schule. Nach den
neuesten Prognosen wird dieser Wert ebenso
leicht ricklaufig sein und sich zwischen 122 und
106 Kindern bis zum Jahr 2015 bewegen.

Fir 99 % der Kinder von 3 Jahren bis ins schul-
pflichtige Alter soll ab 2012 / 2013 ein Kindergar-
tenplatz zur Verfligung stehen.

Schulen:

- Kath. Bekenntnisgrundschule St. Urbanus, Erler
StraBe 41 (Schiilerzahlen 2011 / 2012: 187 Schi-
ler, 2012 / 2013: 184)

Die Schiilerzahlen sind seit 2006 riicklaufig und
werden weiter zuriick gehen. Wahrend im Jahr
2006/ 2007 noch 325! Schiler unterrichtet wur-
den, waren es 2011/2012 nur noch 187 Schiiler .
Nach den Prognosen werden im Schuljahr
2015/2016 nur noch 152 Schiler im Grundschul-
bereich in Rhade unterrichtet.

Der Schulstandort ist jedoch gesichert.
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Schulanpebat und Schulgrille in der Primarstufe

mittere Jahrgangstirken der Grundschulsinndarie
(i Mittel der Schutjabre 2006-2021)
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Schulangebot und SchulgréBe in der Primarstufe, Quelle:
Schulentwicklungsplan Stadt Dorsten

Die St. Urbanusschule in Rhade liegt mit einer
mittleren Jahrgangsstarke von 37 Schilern im
mittleren Segment der Zweizligigkeit.

Spielmdoglichkeiten:

16 Spielplatze bei 14.293 m2 Spielflache
Anzahl Kinder/Jugendliche: 1.315
Spielflache je Kind/Jugendlicher: 10,87 m?2

Sportplatze:

o Sportanlage Dahlenkamp, Dillenweg 115:

2 Sportplatze, Skateranlage Rhade, Tennisverein
Rhade e.V., SchieBgruppe Rhade, Entwicklung
zum Sport und Freizeitzentrum (,Verein der Zu-
kunft"), Voraussetzung zur Erweiterung sind gege-
ben

- ,Alter Sportplatz"

- Sporthalle Urbanusschule, Erler StraBe 32

Vereine:

- Basketball: SV Rhade-Basketball, Winkelstr. 57

- FuBball: FC Schwarz-Griin Rhade, Urbanusring 8,
- Sportfreunde Rhade, BogenstraBe 18

- Fitness/Gymnastik/Turnen: SV Rhade, Winkel-
straBe 57

- Frauen Fitness, Feldstrale 26a,

- Sportfreunde Rhade-Frauen- und Kinderturnen,
BogenstraBe 18,

- Frauen-/ Mannersport-Gymnastik, Neuer Grund
16

-Tanz- und Trachtengruppe,

-Heimatverein Rhade, SandstraBe 3

Weitere Vereine:
Kirche, Sport, Musik, Stammtische, Gemeinnitzig,
Wirtschaft, Politik

Verkehrs-Infrastruktur

OPNV-Verbindungen: 209, TB 209, 295

Bahnhof Rhade: vom historischen Dorfkern ca. 1,3
km entfernt

Autobahn 31 Anschlussstelle Dorsten-Lembeck:
ca. 2,6 km vom Dorfkern entfernt

Kirchliche Infrastruktur

- Kath. Kirchengemeinde St. Urbanus, Urbanusring
19

- Gemeindezentrum St. Ewald, Am Stuvenberg 54
- TOT Jugendheim Rhade, Urbanusring 17

- Carola-Martius-Haus, Freizeitheim, Urbanusring
17

- Evangelische Kirchengemeinde Holsterhausen,
Bezirk Rhade (Heilig-Geist-Kirche) Dillenweg 11

- Kath. Friedhof St. Urbanus, Hoéfer Weg
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Altersgerechte Infrastruktur:

Anzahl Senioren 65-74 Jahre: 602
Anzahl Senioren 75 und alter: 504

Betreuung:

- Senioren- und Pflegeheim: ,Haus der Geborgen-
heit" MANTRA (48 Platze, 2 Kurzzeitpflege)

- Ambulante Dienste: ambulanter Pflegedienst
»~Haus Lebensquelle"

- Seniorenwohnungen: 30 Wohneinheiten

- Ambulant betreutes Wohnen: 12 Wohneinheiten
- Seniorenbegegnung: Seniorenclub St. Urbanus

- Seniorensport: Gymnastik ab 60 Jahre
(Mehrzweckhalle)
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Bevodlkerungsentwicklung 2011-2025 in Bevodlkerungsentwicklung bis 2025 absolut
Prozent (Ermittlung Stadt Dorsten)

(Ermittlung Stadt Dorsten)
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B Altendorf-Ulfiotte -7,20% Veranderung absolut Bevélkerungsprognosen Dorsten und Rhade, Quelle: Stadt
B Gesamtstadt -7,00%

Dorsten
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1.3 Erarbeitungsprozess

Auftrag

Arbeitskreis

Mit dem Beschluss des Umwelt- und Planungsaus-
schusses vom 01.06.2010 wurde fiir die Arbeiten
an der Rahmenplanung Rhade eine Arbeitsgruppe
eingesetzt, die die Verwaltung unterstiitzen soll.
Beschlossen wurde auBerdem, dass eine o6ffentli-
che Auftakt- und Abschlussveranstaltung im Sinne
einer Zukunftswerkstatt stattfinden soll.

Fraktion| ord. Mitglied stellv. Mitglied

Cbu Ratsherr Risthaus | Ratsherr Thieken

CDU Herr Albersmann Ratsherr Brand

CDu Ratsfrau Uphues Herr Dierckes

SPD Ratsherr Ratsherr Schult
Schrecklein
SPD Herr Niemeyer Ratsherr
Fragemann
FDP Herr Dittmann Ratsherr Boos
GRUNE | Ratsherr Reitmeyer Herr Schéller

Sténdige Mitglieder des politischen Arbeitskreises

Der Arbeitskreis arbeitet mit einer Besetzung 3-2-
1-1 (7er Modus) aus Mitgliedern des Rates bzw.
eines Fachausschusses. Der Arbeitskreis kann im
Einzelfall themenbezogen Biirger mit Sachkunde
hinzuziehen. Von dieser Moglichkeit wurde bei fast
allen Arbeitskreissitzungen Gebrauch gemacht.

Als Mitglieder der Verwaltung nahmen an den Ar-

beitskreissitzungen teil:

e Herr Lohmann, Frau Danielzik, tlw. Herr Lohse
und

e vereinzelt Frau Dieckmann, Herr Lehmann,
Herr Deutsch. Zu den Themen Freiraum, Ver-
kehr, Dorfkernentwicklung, Soziales und Wirt-
schaft wurde der Arbeitskreis von den Facham-
tern unterstiitzt. Der Bilirgermeister hat die
Einleitung zu den Offentlichkeitsveranstaltun-
gen gegeben.

Der Arbeitskreis hat sich im 2-Monats-Rhythmus
getroffen, um die in der Auftaktveranstaltung an-
gesprochenen Themen weiter zu intensivieren und
Ideen und MaBnahmen fiir den Ortsteil festzule-
gen.

Die Anregungen, die aus der Auftaktveranstaltung
sowie Blrgeranregungen, die an die Verwaltung
und die Arbeitskreismitglieder herangetragen wur-

den, sind bei diesen Treffen ausfiihrlich diskutiert
worden. Als Ergebnis wurde jeweils ein MaBnah-
menplan / MaBnahmenkatalog entwickelt, der in
die Rahmenplanung ibernommen wurde.

Biirgerbeteiligung

Die Birgerbeteiligung fand auf verschiedenen
Ebenen statt.

Entsprechend dem Beschluss des Umwelt- und
Planungsausschusses wurden Offentlichkeitsver-
anstaltungen durchgefiihrt.

Die Auftaktveranstaltung fand am 24.11.2010 in
Rhade statt. Insgesamt nahmen 35-40 Personen
an der Veranstaltung teil. In Workshops wurden
die wichtigsten Herausforderungen an die Stadt-
teilentwicklung herausgearbeitet.

Im Anschluss an die Auftaktveranstaltung wurde
eine Fragebogenaktion gestartet, bei der die Prob-
leme im Ortsteil und die Zufriedenheit / Verdros-
senheit der Blirger mit ihrem Ortsteil zu erfahren
war.

Im Internet wurde die ganze Zeit tiber den Verlauf
und die Themen, die der jeweilige Arbeitskreis
behandelt, berichtet. Auch bestand an die Biirger
das Angebot sich an dem Erarbeitungsprozess
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Uber das Internet zu beteiligen.

Zu den Arbeitskreissitzungen wurden Birger mit
Sachkunde eingeladen. Insgesamt nahmen 17
Biirger an den 8 (nichtéffentlichen) Arbeitskreissit-
zungen teil.

Die zweite Offentlichkeitsveranstaltung fand am
13.10.2011 ebenfalls in Rhade mit ca. 50 Biirgern
statt, die zu den Themen Verkehr, Freiraum und
Dorfkernentwicklung in Gruppen diskutierten und
anschlieBend die Ergebnisse im Plenum vorstell-
ten.

Unterstiitzung erhielt die Arbeit des Arbeitskreises
durch Birgerversammlungen der SPD und der
CDU, die Biirgerstammtische bzw. Blrgersprech-
stunden im Vorfeld zu den Themen der Sitzungen
abhielten und die Anliegen der Biirger in den Ar-
beitskreis einbrachten.

Auftaktveranstaltung

Am 24.11.2010 fand in Rhade die ¢ffentliche Auf-
taktveranstaltung zur Rahmenplanung Rhade
statt.

oty STADT DORSTEN

ZUKUNFTSWERKSTATT
RAHMENPLAN - RHADE

Einladung zur Auftaktveranstaltung

Mittwoch, 24.11.2010, 17.30 Uhr
Piarrrendrum dar St Ewald-Kirche, Am Shuvenbeng 54 in Rhads

rgrrraisios Lambert LObuenhorst i ol Rhscer Bligorrsn und Bliger fu asnes
israrataftung rund om de Suluntl des Orisieds Fhacs s

Dasdi getd aa Lmt Fragen wie: Was goli®l Freen an Bhade? W isi e wichisg?
Whaicha Luingel miasss o Brer Slaceted befoben weeden? Wi der Aahmenplarung
WO WIT [eeTssrtaa Enfecih e i Fihaca instiegen. hsch snor Enkihungs-
romaion weten AMEESpRECen QR dann Erprifmin atecsieiend m P
T vorgpel warchen

Ueee ivrm Bastwsiipung reuan wir ona
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meag. A Torilas Gur Rargereither, 5 S0
o et gt Vil Dot
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Plakat Auftaktveranstaltung, Quelle: Stadt Dorsten

Foto Auftaktveranstaltung, Quelle: Dorstener Zeitung

Nach der BegriiBung durch den Birgermeister,
Herrn Litkenhorst, der Vorstellung der Mitglieder
des Arbeitskreises und einer Erlduterung der Ziel-
setzung des Rahmenplanes Rhade, erfolgte die
Bildung von Workshops zu den Themen Verkehr,
Wirtschaft, Freiraum, Stadtteilentwicklung, Bildung
und Soziales.

100 Wiinsche fiur Rhade

Auitakbveranstattung der , Zukurftowerketatt Rahmenplanung Rhade™
Pressenotiz, Quelle: Dorstener Zeitung
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Hier wurden die Probleme des Ortsteils ausgelotet
und Entwicklungspotentiale definiert. Mit viel En-
gagement und Sachkunde wurden in den Arbeits-
gruppen Ideen und Vorschlage zur Weiterentwick-
lung des Ortsteils eingebracht, die danach im Ple-
num vorgestellt wurden. Die in den Arbeitsgrup-
pen entwickelten Ideen und Vorschlage bildeten
die Grundlage fir die Arbeit des Arbeitskreises
Rahmenplanung Rhade.

Fragebogenaktion

Mit der Auftaktveranstaltung wurde eine Fragebo-
genaktion eingeleitet.

Der Fragebogen wurde zusatzlich von 24.11.2010
bis 24.12.2010 ins Internet gestellt. Dort konnte
er ausgefiillt werden und anonym an die Stadtver-
waltung gesandt werden. Insgesamt wurden 52
Fragebdgen ausgefilllt. Das ergibt zwar keine re-

Auswertung der Fragebogenaktion Wiikchns CaticHacil Rabi Si?
zur Rahmenplanung Rhade im LT = i~
Movember/Dezember 2010 :

Insgesamt wuruln a2 ?rqgmw ausgerii
{keine repris )

it Sa Brakor wrdee 18 Jalwery?

1 - | Wit C halflen

SRR o i e
Y EILE DAL ol

Taratge

7 ae:?/ 7 /?,;ff;fw,;z |

Fragebogenaktion, Quelle: Stadt Dorsten
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prasentativen Ergebnisse, aber Tendenzen lassen
sich durchaus daraus ableiten.

Bemerkenswert ist, dass fast 95 % der Befragten
sehr gern (60 %) oder gern (35 %) in Rhade le-
ben. 87 % der Befragten sind mit der Lebens- und
Wohnqualitét zufrieden. Wohingegen 88 % der
Befragten mit der Dorfkerngestaltung und 67 %
mit der Verkehrssituation unzufrieden sind. Das
genaue Ergebnis der Fragebogenaktion ist den
Grafiken zu entnehmen:

Arbeit des Arbeitskreises

Die Themen der Auftaktveranstaltung sowie die
Ergebnisse der Workshops und der Fragebogenak-
tion bildeten das Geriist, auf dem der Arbeitskreis
seine Arbeit aufbauen konnte. Weitere Anregun-
gen und zusatzliche Informationen der Blirger ver-
vollstandigten das Wissen liber die Probleme des
Ortsteils.

Insgesamt hat sich der Arbeitskreis zwischen No-
vember 2010 und Marz 2012 zehn Mal getroffen,
um die Entwicklungsziele fiir die Rahmenplanung
festzulegen.

Der Erarbeitungsprozess miindete letztendlich in
der zeichnerischen Umsetzung dieser Ziele in der
Rahmenplanung.

In den folgenden Kapiteln werden die Themen
und die Stadtentwicklungsziele fiir den Ortsteil
Rhade erlautert.
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I1.1 Dorfkernentwicklung

Dorfkernentwicklung—Chancen und Mdglich-
keiten
Der historische Dorfkern erstreckt sich ringférmig
um die Urbanuskirche und den ehemaligen kreis-
férmigen Friedhof.
= ; Um die Kirche
herum gruppie-
ren sich klein-
teilige Baukor-
per mit Wohn-
und Geschafts-
hausern,  of-
fentliche  Ein-
richtungen, wie
das  Carola-
Martius-Haus,
sowie  nord-
westlich  der
SchitzenstraBe
landwirtschaftli-
che Hofstellen.
- Durch die offe-
Gebaudebestand 1982 und heutiges ne,

kleinteilige
StraBen- und Wegenetz, Quelle: Heimat-  Bahauun mit
kalender der Herrlichkeit Lembeck,1983 einer \?ielzahl

an denkmalgeschitzten Gebauden und den land-
wirtschaftlichen Hofstellen hat der Dorfkern seinen
landlichen Charakter weitgehend behalten.

Das Thema Dorfkernentwicklung wird von den
Rhader Birgerinnen und Blirgern als ein sehr
wichtiges Thema angesehen, das sensibel zu be-
handeln ist.

Die Meinungen bewegen sich im Spannungsfeld
zwischen Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und fehlender Parkplatze.

Fehlentwicklungen hin zur Beliebigkeit sollten
steuernd verhindert werden. Es ist darauf zu ach-
ten, dass die vorhandenen Strukturen bewahrt
bleiben.

Kirchplatz

Kirchplatz, Foto: Stadt Dorsten

Der Platz entlang des Urbanusrings unterteilt sich
in zwei Teilbereiche, denen unterschiedliche Funk-
tionen zugewiesen werden sollten.

Der Platz um das pragendste Gebdaude Rhades,
der St. Urbanus-Kirche bildet aufgrund der Lage
und der Nutzungen den Ortsmittelpunkt. Die
Mehrzahl der Gemeinbedarfseinrichtungen befin-
det sich in diesem Bereich.

Der historische Dorfkern rund um die Urbanus-
Kirche ist zu schiitzen.

Durch eine Erweiterung des Platzes unter Einbe-
ziehung des Carola-Martius-Hauses und des Sog-
gebergschen Hauses kann mit der Funktionszu-
weisung als offentlicher Raum und Ort der Begeg-
nung ein Ort der Identitat, der auch fir Markte
oder Veranstaltungen zu nutzen ist, entstehen.

Die stadtebauliche Qualitat ist unter Bewahrung
der dorflichen Struktur durch eine Belebung und
Attraktivitatssteigerung aufzuwerten.
Verbesserungen in der Aufenthaltsqualitéat sind
durch Ausgestaltung der Pflasterungen und Stadt-
moblierungen wie Banke, Beleuchtungen, Fahrrad-
stander sowie durch Bepflanzungen zu erreichen.
Der Verkehr sollte weitestgehend aus dem Bereich
herausgehalten werden und ist auf den reinen
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Parkplatzflachen am Urbanusring, Foto: Stadt Dorsten

Anliegerverkehr zu beschranken.

Eine klare Gliederung zu dem sudlichen Platzbe-
reich ist unbedingt erforderlich und dient einer
besseren Orientierung.

Der stidliche Bereich wird hauptsachlich als unge-
ordnete Parkplatzflache genutzt. Er zeichnet sich
durch eine fehlende bauliche Fassung und einen
hohen Versiegelungsgrad aus. Die vorhandenen
Pkw-Stellplatze wirken sich zudem negativ auf das
Raumempfinden aus. Eine tatsachliche Ausgestal-
tung des Raumes gibt es nicht. Die Funktionszu-

weisung als Parkplatzflache ist
aufgrund des Bedarfs an Stellplat-
zen erforderlich, jedoch ist dieser
Bereich stadtebaulich aufzuwer-
ten.

DebbingstraBBe

Die DebbingstraBe zeichnet sich
durch ungeordnetes Nebeneinan-
der zwischen Fahrbahn, Gehweg
und Parkplatzflachen aus. Durch
historische Bebauung sind die
Gehwege an manchen Stellen ein-
geengt. Vielfach wird auf den
Gehwegen geparkt.

Uber eine Verbesserung der Situa-
tion der DebbingstraBe wurde im
Arbeitskreis ausfiihrlich diskutiert.
Die Neuordnung des flieBenden
und ruhenden Verkehrs ist unbe-
dingt erforderlich, wobei FuBgan-
ger und Radfahrer eine starkere
Berticksichtigung finden sollten.

Die Aufenthaltsqualitat der Deb-
bingstraBe ist gering, der Versie-
gelungsgrad hoch und es gibt

Gestaltung und Anlage von Stellplatzen im StraBenraum, Quelle: Prinz

Bebauungsplanentwurf, Quelle: Stadt Dorsten
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DebbingstraBe, Foto: Stadt Dorsten

kaum Gestaltungselemente.
Sie weist Gestaltungsmangel im StraBenraum auf
sowie fehlende Mdblierung.

Die Schaffung eines attraktiven StraBenraumes
einschlieBlich einer sicheren und ansprechenden
FuB- und Radwegefiihrung ist das erklarte Ziel der
stadtebaulichen Planung.

Fahrbahn und FuBgangerbereiche kénnten héhen-
gleich gepflastert werden und durch Material-
wechsel optisch voneinander getrennt werden.
Dem StraBenraum fehlt es an Begriinung. Teilent-

siegelung der durchgangigen Asphaltflachen sowie
die Anlage von Baumpflanzungen verbessern das
Mikroklima und gliedern den Raum.

Einzelhandel

Das Kernproblem im Bereich Einzelhandel in Rha-
de sind die Leersténde in der DebbingstraBe und
der Lembecker StraBe. Wéahrend die Nahversor-
gung durch die Ansiedlung des Nahversorgungs-
zentrums an der Erler StraBe als hervorragend zu
bezeichnen ist, leiden die Geschafte fiir den perio-
dischen Bedarf an der DebbingstraBe und der
Lembecker StraBe. Hinzu kommen durch Insolven-
zen (Schlecker an der DebbingstraBe) ausgeltster
Leerstand. Auch am Stuvenberg gegeniiber dem
Kindergarten war noch vor einiger Zeit die Versor-
gung dieses Siedlungsbereiches gesichert. Auch
hier sollte angestrebt werden, die Leerstande zu
aktivieren.

Aus stadtebaulichen Gesichtspunkten und im Hin-
blick auf die Identifikationsfunktion des histori-
schen Ortskerns ist eine Starkung des Ortskerns
anzustreben. Der kleinteilige Einzelhandel mit Sor-
timenten wie z. B. Drogerieartikel, Geschenkarti-
kel, Haushaltwaren, Raumausstattung und Beklei-
dung sollte verbessert werden. Daneben sollte zur
Attraktivitatssteigerung des Ortskerns versucht

Hofstelle im Dorfkern, Foto: Stadt Dorsten

werden, gastronomische Betriebe, wie Cafe oder
Eisdiele mit AuBengastronomie anzusiedeln.

Der Hofladen innerhalb des Ortskerns an der
SchiitzenstraBe ist aufgrund seiner einzigartigen
Lage im Ortseingang von Rhade geeignet ein
zentrales Bauerncafe mit Biergarten unter alten
Bdaumen anzubieten. Durch eine starkere Bele-
bung boéte sich hier die Chance, auch
~Anfahrstelle™ als Station flir Radtouristen aus der
Region zu sein.
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Bei dem Geschéftsbereich an der Lembecker Stra-
Be besteht in bezug auf Aufenthaltsqualitat und
Verkehrssicherheit fiir FuBganger und Radfahrer
das Problem des Durchgangsverkehrs.

Unubersichtliche und ungeordnete Parkplatze be-
finden sich vor den Geschaften. Tlw. missen die
Radfahrwege durch vom Parkplatz anfahrende
Autofahrer gequert werden. Weitere Ausfiihrun-
gen finden sich unter dem Kapitel ,Verkehr".

Dorfbild
Die Hofstellen westlich der SchitzenstraBe geho-

Informationstafel des Heimatvereins, Foto: Stadt Dorsten

ren zum Dorfkern und sind fur das Geprage des
Dorfes unverzichtbar. Die Struktur der Hofstellen
sollte auf jeden Fall beibehalten werden und eine
Entwicklung zu einer beliebigen Wohnbebauung
vermieden werden.

In Rhade sind neun Gebdude in der Denkmalliste
der Stadt Dorsten eingetragen, die sich lberwie-
gend im historischen Ortskern befinden. Jedoch
sind sowohl der Siedlungsgrundriss als auch wei-
tere Gebaude von denkmalwiirdigem Wert. Darum
ist die Denkmalpflege zukiinftig starker in das
Blickfeld zu nehmen.

Durch die Aktivitaten des Heimatvereins wurde
dazu beigetragen, dem Ortsteil ein unverwechsel-
bares Aussehen zu
geben. Infotafeln mit
historischen  Planen
erlautern die Sied-
lungsgeschichte des
Dorfes sowie die Ele-
mente  historischer 1
Bausubstanz. Ll
Damit wird die Iden-
titat nicht nur der
Rhader Birgerinnen  _—
und Biirger gestarkt,
sondern gleichzeitig
der Tourismus gefor-

VORMLD  FJACT e

Quelle: Prinz

Asphaltierte Flachen; Foto: Stadt Dorsten

dert.

Dem interessierten Besucher Rhades wird vor Ort
die Geschichte des Ortsteils anschaulich vermit-
telt.

Wie im Kapitel Verkehr naher erlautert, gibt es an
den Ortseingdngen keine Torsituation. Es fehlt
eine als Eingangssituation wahrnehmbare Bebau-
ung. Die Orientierung fallt schwer. Neben einer
Bebauung kann diese Torsituation auch durch ent-
sprechende Baumpflanzungen erfolgen.
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‘| Manahmenplan Dorfkernentwicklung

Erarbeiteter MaBnahmenplan zur Dorfkernentwicklung, Quelle: Stadt Dorsten
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Uberhaupt fehlt dem Ortsteil ein durchgéngiges
Griinkonzept.

Das zu entwickelnde Griinkonzept sollte sich an
standortgerechten Gegebenheiten orientieren.

Viele Flachen liegen unnétigerweise unter Asphalt.
Eine Entsiegelung der Asphaltflachen auf das MaB
der notwendigen Verkehrsflachen sowie deren
Nutzung als unbebauter naturnah gestalteter Be-
reich wirde das Kleinklima verbessern und die
Regenwasserversickerung fordern.

Auf dem Plan der vorherigen Seite sind die erar-
beiteten MaBnahmen zur Zukunftsentwicklung des
Dorfkerns dargestellt. Er beinhaltet auBerdem die
Ausstattung des Dorfkerns mit Einzelhandel,
Dienstleistungen und 6ffentlichen Einrichtungen.
Die MaBnahmen sind durch Detailplanungen wei-
ter zu konkretisieren.

Fazit:

Rhade hat eine historische Dorfstruktur,
deren Entwicklung als sehr wichtig fir
die Rhader Biirger angesehen wird.

Der Dorfkern ist attraktiver zu gestalten.
Die Aufenthaltsqualitdt ist zu verbes-
sern.

Der flieBende und ruhende Verkehr auf
der DebbingstraBe ist neu zu ordnen,
wobei die Belange von FuBgangern star-
ker berticksichtigt werden miissen.

Fir die Beseitigung der Geschaftsleer-
stande sind groBe Anstrengungen zu
unternehmen.

Ein Griinkonzept sowie ein Moblierungs-
konzept ist zu entwickeln.
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I1.2 Verkehr

Analyse

Dorsten-Rhade besitzt eine gute Uberdrtliche Er-
reichbarkeit.

Durch die Anschlussstelle Lembeck - Rhade der A
31, die etwa 2,6 km vom historischen Ortskern
entfernt ist, ist der Ortsteil an das Autobahnnetz
angebunden und besitzt damit die direkte Anbin-
dung an das Ruhrgebiet und nach Norddeutsch-
land.

Die Hauptachse des Ortsteils, die alle 3 Teilberei-
che des Ortes in Ost-West-Richtung verbindet, ist
die Erler StraBe / Lembecker StraBe als klassifi-
zierte StraBe (K 13).

Zum HauptverkehrsstraBennetz gehéren weiterhin
der Rither Weg als siidlicher Anschluss und Ver-
bindung zwischen K 13 und B 58, die Gemener
StraBe als Nord-Sid-ErschlieBung, die Deb-
bingstraBe / Lembecker StraBe zur ErschlieBung
des Dorfkerns und der Hofer Weg, der als Kreis-
straBe (K 7) die Anbindung des Dorfkerns von der
K 13 bis nach Borken bildet.

Die die HauptstraBen flankierenden WohnstraBen
sind Uiberwiegend als ,Zone 30" oder als verkehrs-
beruhigter Bereich ausgewiesen.

Die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes ent-
spricht den heutigen Anforderungen. Doch weist

der Ausbaustandard der StraBen innerhalb der
zentralen Geschaftsbereiche an der DebbingstraBe
und entlang des Geschaftsbereichs der Lembecker
StraBe Defizite auf.

Verkehrsbelastung

Der subjektive Eindruck der Rhader Biirger ist,
dass die Verkehrsbelastung auf der K13 stark zu-
genommen hat. Anhand der Verkehrszahlungen
der Jahre zwischen 2003 und 2007 ergibt sich ein
anderes Bild. (Die letzte Zahlung fand 2007 statt,
da in den folgenden Jahren aufgrund verschiede-
ner Baustellen im Stadtgebiet keine vergleichba-
ren Zahlen ermittelt werden konnten.)

Zahlstelle 43: westlich K7 Hofer Weg
Juni 2003: 3.322 Kfz/24h
Juni 2005: 2.947 Kfz/24h (-11,3 %)

Hinweis: Deckensanierung Raesfeld

Juni 2007: 3.287 Kfz/24h (+11,5 %);

LKW-Anteil 5,6 % = 184 LKW in 24h gegeniiber
Juni 2005: + 4 LKW in 24h

Zahlstelle 44: westlich Schrankenanlage
Juni 2003: 8.996 Kfz/24h

Juni 2005: 8.420 Kfz/24h (-6,4 %)

Juni 2007: 8.916 Kfz/24h (+5,9%);

LKW-Anteil 3,5 % = 316 LKW in 24h gegeniiber
Juni 2005 - 42 LKW = 11,7 %

Zahlstelle 45: westlich A 31

Juni 2003: 8.786 Kfz/24h

Juni 2005: 8.299 Kfz/24h (-5,5 %)

Juni 2007: 9.022 Kfz/24h (+8,7 % = 723 kfz);

LKW-Anteil 3,6 % = 321 LKW in 24h gegeniber
Juni 2005 - 8 LKW = 2,4 %

(Verkehrszunahme hier vornehmlich durch Ansied-
lung im Gewerbepark Rhade) Juni 2003/Juni
2007: +236 Kfz/24h

Abgesehen von der Zunahme des Kfz-Verkehrs
durch den Gewerbepark ist bei den beiden ande-
ren Zahlstellen gegen den allgemeinen Trend (~
+10 — 12 % Verkehrszunahmen im MIV) eine Ver-
kehrsabnahme auf der K13 in Rhade (ber einen
Zeitraum von 4 Jahren zu verzeichnen.

Offentlicher Nahverkehr

Der Haltepunkt Rhade ist 1,3 km vom Dorfkern
entfernt und verbindet im Stunden-Takt Rhade
mit Borken und Essen Uber Dorsten. Die Verbin-
dung wird durch die P+R Parkplatze und die Fahr-
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Bahnhof Rhade; Foto: Stadt Dorsten

radparkplatze am Bahnhof von Pendlern gut ange-
nommen. Parkplatzprobleme ergeben sich aus der
Tatsache, dass aufgrund der Tarifgrenze in Rhade
die P+R Parkplatze aus groBem Umkreis angefah-
ren werden.

OPNV-Verbindungen:

Die Linie 209 verbindet Rhade bedarfsorientiert
fir Schilerverkehr mit Wulfen und Lembeck.

Die Taxibuslinie (TB) 205 verkehrt im Stundentakt
von Rhade nach Lembeck.

Die Buslinie 295 verbindet im 1-Stunden- bzw. 2-
Stunden-Takt das Stadtzentrum Dorsten (ber
Deuten und Holsterhausen. Am Wochenende be-
stehen jedoch nur eingeschrankte Verbindungen.

Radwegenetz

Insgesamt legt der Arbeitskreis Rahmenplanung
groBen Wert auf die Starkung und Weiterentwick-
lung des Radverkehrs in Rhade. Dabei ist das Au-
genmerk sowohl auf die Wahl des Fahrrades als
Verkehrsmittel im Alltag als auch auf Freizeit-,
Naherholungs- und Tourismusaspekte zu richten.
Unter dem Gesichtspunkt der Elektromobilitat
kann damit gerechnet werden, dass die Bedeu-
tung des Radverkehrs weiter steigen wird. Des-
halb sollen, wo immer mdglich, Verbesserungen
fir die Sicherheit und Leichtigkeit des Radver-
kehrs umgesetzt werden.

Die Ausgangssituation fiir den Radverkehr in Rha-
de ist duBerst positiv zu werten, da die Einwohner
eine Vorliebe flir die Radnutzung haben.

Die Radwegeverbindungen werden (berwiegend
Uber vorhandene Wirtschaftswege gefiihrt. In den
verkehrsberuhigten und Zone-30 Bereichen sind
keine separaten Radwege erforderlich.

Entlang der K 13 und der K 7 (Hofer Weg) sind
Radwege vorhanden bzw. geplant.

Ausfiihrlich diskutiert wurde der Vorschlag eine
West-Ost-Verbindung entlang des Schlehenwegs
als reine FahrradstraBBe, bei der der Fahrradfahrer
Vorrang vor anderen Verkehrsteilnehmern ge-
nieBt, herzustellen. Dieser Vorschlag scheitert je-

doch an den gesetzlichen Vorschriften
(Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen —ERA, der
Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen —RAST
und der StraBenverkehrsordnung -StVO). Hierfir
ware ein wesentlich héheres Radverkehrsaufkom-
men notwendig.

Unabhdngig davon ist hier eine Verbesserung der
Verkehrsbedingungen fiir Radfahrer anzustreben.
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DebbingstraBe; Foto: Stadt Dorsten

MaBnahmen, die im MaBnahmenplan
~Verkehr" (S. 36) dargestelit sind

DebbingstraBe, siche MaBnahme Nr. 5 im MaB-
nahmenplan

Die DebbingstraBe im Ortskern von Rhade stellt
sich verkehrlich als unbefriedigend dar. Hoher
Parkdruck und die beengten Verhdaltnisse erschwe-
ren das konfliktfreie Neben- und Miteinander der
Verkehrsteilnehmer.

Hier treffen PKWSs, Linienbusse, landwirtschaftli-
cher Verkehr, Radfahrer, FuBganger und Kinder
auf dem Schulweg aufeinander.

Der niveaugleiche Ausbau der DebbingstraBe als
Geschaftsbereich wiirde das Nebeneinander aller
Verkehrsteilnehmer férdern.

Durch Ordnung und Kontrolle des ruhenden Ver-
kehrs ist der sichere Aufenthalt fiir FuBganger zu
verbessern.

Der dorfliche Charakter und die Betonung als
zentraler Bereich von Rhade sollte durch zusatzli-
che MaBnahmen einer attraktiven StraBenraum-
gestaltung wieder gewonnen werden.

UNGUNSTIG

GUNSTIGER

Quelle: Prinz

Geschaftsbereich Lembecker StraBe; Foto: Stadt Dorsten

Weitere Ausfihrung im Kapitel 1.1 Dorfkernent-
wicklung

Lembecker StraBe, MaBnahme Nr. 9
Der Geschaftsbereich an der Lembecker StraBe
sollte stadtvertraglich umgebaut werden.

Hier soll dem Autofahrer deutlich sein, dass sich in
diesem Teilabschnitt beidseitig der StraBe Laden
und Dienstleistungsbetriebe befinden, die von
FuBgangern aufgesucht werden.
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Die StraBe wird von FuBgangern und Radfahren
an vielen Stellen gequert und Autofahrer suchen
einen Parkplatz vor den Geschéaften.

MaBnahmen der Orientierung und der Geschwin-
digkeitsreduzierung miissen dabei die stadtebauli-
che Qualitdt und das Erscheinungsbild des offentli-
chen StraBenraumes deutlich aufwerten, was
gleichzeitig der Wirtschaftlichkeit der Laden dient.

Hier ist auch ein starkeres Engagement der La-
denbetreiber zur Verbesserung des direkten Um-
feldes ihrer Laden gefordert.

Kreisverkehre MaBnahmen Nr. 4, 14

ey T

Kreuzung Erler Str. / Hofer Weg; Foto: Stadt Dorsten

In Rhade sind an zwei Standorten Kreisverkehrslo-
sungen als MaBnahme der Geschwindigkeitsredu-
zierung angedacht.

Zum einen sollte die Kreuzung zwischen der K 13
und der K 7, Kreuzungsbereich Erler StraBe / Ho-
fer Weg (MaBnahme Nr. 4) als Kreisverkehrslo-
sung ausgefiihrt werden.

Die Planungen sind sehr weit gediehen und die
Losung wird mit einer hohen Prioritédt bewertet.
StraBenbaulasttrager (Eigentimer) ist hier jedoch
der Kreis.

Kreisverkehre weisen gewichtige Vorteile hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit, der Leistungsfahigkeit
und der Wirtschaftlichkeit auf.

Das geringe Geschwindigkeitsniveau in Kreisver-
kehrsplatzen gegeniiber dem im Bereich von Kreu-
zungen tragt dazu bei, mogliche Konflikte zu ent-
scharfen und die Zahl und Schwere der Unfalle zu
reduzieren. Hiervon profitieren insbesondere die
schwachsten Verkehrsteilnehmer, FuBganger und
Radfahrer, die Kreisverkehre sicher und komforta-
bel passieren kdnnen.

(
Bei der zweiten Kreisverkehrslosung (MaBnahme

Nr. 14), Kreuzung Lembecker StraBe / Stuven-
berg / Ritherweg ist zu Uberpriifen, ob der vor-

A g4
[ | el e i =

B ot 8
Kreisverkehrsplanung Erler Str. / Hofer Weg; Quelle: Kreisver-
kehrsprogramm Stadt Dorsten

handene StraBenquerschnitt sowie angrenzende
Flachen eigentumsrechtlich zur Verfiigung stehen,
um eine Kreislésung aufzunehmen.

Die Verhaltnisse sind in diesem Bereich beengt, so
dass eine genaue Uberpriifung erforderlich ist, ob
geniigend Flache fiir einen Ausbau, auch fiir LKW-
Verkehre und landwirtschaftliche Verkehre zur
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Kreisverkehr am Gewerbegebiet Endelner Feld, Foto: Stadt
Dorsten

Verfligung steht.

Eine dritte Kreislésung wurde am Gewerbegebiet
Endelner Feld (Ortsteil Lembeck) bereits ausge-
flihrt. Hier ist genligend Platz, um die unterschied-
lichen Fahrbeziehungen vom Gewerbegebiet zur
Autobahn aufzunehmen. Dieser Kreisverkehr weist
von seiner Gestaltung ein hohes MaB an stadte-
baulicher Qualitat auf.

Ortseingdnge / Siedlungsbereiche
MaBnahmen Nr. 1, 3, 11, 13, 15
An den Ortseingangen, sowie an den Ein- und

Ausgangen der Siedlungsbereiche sind MaBnah-
men zu ergreifen, die die Geschwindigkeit reduzie-
ren. Durch die Schaffung von Torsituationen in
Form von optischer Verengung des StraBenquer-
schnitts, durch Mittelinseln, durch architektonische
Gestaltung oder durch griinordnerische Markie-
rung wird die Geschwindigkeit des Durchgangs-
verkehrs gedrosselt.

Die vom Arbeitskreis vorgeschlagenen MaBnah-

men wurden auf der Offentlichkeitsveranstaltung
diskutiert und im wesentlichen bestatigt.

Die folgenden MaBnahmen sollen in der Rahmen-
planung Berticksichtigung finden.

Die Sichteinschrankung an der westlichen Ortsein-
fahrt bei der Ausfahrt vom Schlehenweg auf die
Erler StraBe sollte verbessert werden. Die 30er
Zone an der Lembecker StraBe sollte zwischen
Bahn und Mihlenteich erweitert werden.

Bauliche MaBnahmen zur Verkehrsbaruhigung von VerkehrsstraBen

Raumliche und optische Fahrbahnverangungn in =Einfahri-Beraichen«

= Torsituationan —

-;F."
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Aulspaltung der Fahrbahn
durch Bauminseal

Verengung der Fahrbahn
und Baumtor

N
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I
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Fahrbahnversatz und
Baumtor

Aulspaltung durch Baum-
Insel und Versatz der
Fahrbahn

Beispiel Fahrbahnverengungen zur Geschwindigkeitsreduzierung; Quelle: Prinz
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Zusatzliche Querungen

MaBnahmen Nr. 7, 10

Bei der Hauptachse von Rhade, der K 13 sind die
Querungsmdoglichkeiten flir FuBganger zu verbes-
sern und mit MaBnahmen, die zur Verringerung
der Fahrgeschwindigkeit fiihren ist die Sicherheit
der FuBganger zu verbessern.

Eine zusatzliche Querung wird in Hohe Hoonkes-
weg vom Arbeitskreis fiir erforderlich gehalten.

Radverkehr und Schulwegsicherung
MaBnahmen Nr. 6, 8, 12

Da viele Radwege als Schulweg genutzt werden,
ist besonders auf einen guten Ausbau- und Unter-
haltungsstandard zu achten. Soweit méglich sollte
der Radverkehr vom FuBverkehr separiert werden,
der durch Bepflanzung oder Bordsteine deutlich
vom Kraftverkehr abgetrennt wird.

Soweit die Radwege Uber die Wirtschaftwege ge-
fuhrt werden, ist durch Markierungen im StraBen-
querschnitt dem Radfahrer eine Optionsspur ein-
zuraumen.

Um unnétiges Kreuzen der Fahrbahn fiir den Rad-
fahrer zu vermeiden, ist im Bereich der Erler Stra-
Be auf dem Abschnitt zwischen FuBgangerampel,
Schule und Hoonkesweg beidseitiger Radverkehr
zuzulassen.

Berlicksichtigt werden soll weiterhin, dass die An-
bindung des Schlehenwegs an den Siedlungsbe-
reich Stuvenberg durch den Ausbau des ,Pattken®
verbessert wird.

Weiterhin regt der Arbeitskreis an, folgende As-
pekte in der Detailplanung naher zu untersuchen
und nach Maglichkeit zu berticksichtigen:

e Ausreichend dimensionierte Querungshilfen,

e Radwegweisung, sowohl fiir Ortskundige als
auch Touristen,

e ausreichend Fahrradabstellanlagen an Zielor-
ten,

e Aufstellflichen an Kreuzungsbereichen, vor
Ampeln und Abbiegespuren,

e Radstation und andere Servicestationen,

o Offentlichkeits- und Pressearbeit: Aktionstage
mit dem Rad.

Es sollen sichere und schnelle Radwegeverbindun-
gen entstehen, die die Teilbereiche von Rhade mit
den wichtigsten Zielen innerhalb des Ortsteils und
dem Freiraum verbinden.

Fazit:

Die Leistungsfahigkeit des StraBennet-
zes entspricht den heutigen Anforderun-
gen. Doch weist der Ausbaustandard
der StraBen innerhalb der zentralen Ge-
schaftsbereiche an der Debbingstrale
und entlang des Geschaftsbereichs der
Lembecker StraBe Defizite auf. Eine att-
raktive StraBenraumgestaltung mit dem
Zweck, den Verkehr zu ,entschleunigen®
und das Miteinander aller Verkehrsteil-
nehmer starker zu beriicksichtigen, wird
hier angestrebt.

Die Radwegeverbindungen sind zu
verbessern und weiter auszubauen.
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MaBnahmenplan der bei der Offentlichkeitsveranstaltung am 13.10.2011 mit den Biirgern diskutiert wurde, Quelle: Stadt Dorsten
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I1.3 Freiraum

Landwirtschaft, Naturschutz, Freizeit und
Sport

Rhade ist das Dorf im Grinen.

Von den 1.310 ha Gesamtflache von Rhade wer-
den nur rd. 16 % oder 200 ha fiir Gebaude und
Hofflachen und Offentliche StraBen, Wege und

Art der Flachen- Rhade in Rhade in

nutzung m?2 %

Gebaude und Hoffla- 1.240.742 9,47 %

chen m?2

Landwirtschaftl. Fla- 8.114.740| 61,91 %

chen und Gartenland m2

Offentl. StraBen, We- 742.542 5,66 %

ge und Platze m?2

Wald 2.773.457| 21,16 %
mZ

Gewasser 144.094 1,10 %
mZ

Sonstige Nutzungsar- 92.231 0,70 %

ten m?2

Gesamt 13.107.806 100,00
m2 %

Tabelle Flachennutzungen; Quelle: Stadt Dorsten

Landwirtschaft in Rhade; Quelle: Stadt Dorsten

Platze in Anspruch genommen.

Der Siedlungsraum von Rhade wird umschlossen
von landwirtschaftlichen Flachen, Wiesen, Feldern,
Waldern, Weiden und Bachlaufen.

Der Freiraum wird von Spaziergangern, Wande-
rern, Radfahrern und Sportlern flr Freizeit- und
Erholungszwecke genutzt.

Er unterliegt jedoch auch 6kologischen sowie 6ko-
nomischen Anforderungen.

Landwirtschaftliche Flachen

Neben ihrer Freiraum- und Erholungsfunktion sind
landwirtschaftliche Flachen vor allem aber die Pro-
duktionsgrundlage zur Sicherung der Existenz
landwirtschaftlicher Betriebe. Die Landwirtschaft
in Rhade ist strukturell sehr gut aufgestellt. Mit
Blick auf Zahl und GroBe der landwirtschaftlichen
Betriebe wird deren Leistungs- und Zukunftsfahig-
keit ein hoher Stellenwert fiir die ortliche Wirt-
schafts- und Landschaftsstruktur beigemessen.

In und um Rhade gibt es mehrere landwirtschaftli-
che Betriebe. Die Mehrzahl der Betriebsstatten
liegt im sogenannten AuBenbereich. 7 Betriebe
Uber 5 ha wirtschaften in Ortskernndhe am westli-

chen Rand von Rhade (Aussage landwirtschaftlicher
Fachbeitrag zum Flachennutzungsplan).

Einerseits pragen die landwirtschaftlichen Betriebe
das Bild des Dorfes, andererseits filhren die Emis-
sionen der Viehhaltung dieser Betriebe zu Belasti-
gungen der Bewohner im Ortskern.

Teilweise haben sich bauerliche Betriebe auf die
Direktvermarktung ihrer Produkte spezialisiert und
haben sich dadurch ein weiteres Standbein der
Existenzsicherung geschaffen.
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Neben der Produktion von Lebensmitteln und dem
Erhalt und der Pflege der Kulturlandschaft stellt
sich die Landwirtschaft auch neuen Aufgaben. Das
Erneuerbare-Energien-Gesetz (EEG) erdffnet der
Landwirtschaft neue wirtschaftliche Mdglichkeiten.
Die Produktion von Biogas bietet einigen Betrie-
ben interessante Einkommensquellen. Nachwach-
sende Rohstoffe zur Energiegewinnung kodnnen
neue Markte erschlieBen.

Luftbild Rhade; Quelle: Stadt Dorsten

Wald

Ausgedehnte Waldflachen befinden sich tberwie-
gend im Norden des Ortsteils. Insgesamt sind 277
ha Waldflache in Rhade. Die Funktionsvielfalt des
Waldes liegt innerhalb eines Spannungsfeldes aus
Rohstoffgewinnung, Erholung und Schutzfunktion.
Waldgebiete genieBen bei der Bevoélkerung eine
hohe Wertschatzung zur Naherholung. Schutz-
funktionen des Waldes bestehen hinsichtlich der
Schutzgliter Wasser, Klima und Naturschutz.

Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiete, Natur-
schutzgebiete, FFH-Gebiete)

Sidlich von Rhade befindet sich das Naturschutz-
gebiet ,,Rhader Wiesen®. Zwischen dem Kristallisa-
tionsbereich der Bahn und dem Siedlungsbereich
Stuvenberg erstreckt sich das Naturschutzgebiet
~Bachsystem des Wienbaches", wobei die Bach-
laufe ,Rhader Bach“, ,Rhader Mihlenbach"®,
»~Schafsbach®™ und ,Kalter Bach" gleichzeitig Flora-
Fauna-Habitat (FFH) - Schutzgebiete sind. Der
Ubrige Freiraum ist hauptsachlich als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen.

Kompensationsfldchen/Kompensationssuchraume
Kompensationsflachen sind Flachen, die fir Aus-
gleichsmaBnahmen genutzt werden konnen. Ins-
gesamt sind in Rhade auf 50 ha (= 3,8 % der Ge-
samtflache) KompensationsmaBnahmen durchge-
fihrt worden.

Fiir stadtische Eingriffsregelungen wurden in Rha-
de auf ca. 17,2 ha, das entspricht ca. 1,3 % der
Rhader Flache, KompensationsmaBnahmen durch-
gefiihrt. Dabei handelt es sich um MaBnahmen,
die der Aufwertung des Naturhaushaltes dienen,
wie z. B. Umwandlung von Acker in Grinland, ex-
tensive Ackernutzung, Anpflanzungen, Anlage von
Kleingewassern oder Schutz der Ufersaume.
KompensationsmaBnahmen kénnen zukinftig in
den Kompensationssuchraumen durchgefiihrt wer-
den. Grundsatzlich wird ein zusammenhangendes
Netz von Kompensationsflachen angestrebt.
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Freizeit und Sport

Freizeitanlage Dahlenkamp; Quelle: Stadt Dorsten

Rhade wird durch ein reges Vereinsleben gepragt.
Uber die sportlichen Aktivitdten hinaus setzen sich
die engagierten Vereinsmitglieder aktiv fiir ihren
Ortsteil ein.

Viele Vereine sind an der Sportanlage Dahlenkamp
angesiedelt, die am nérdlichen Rand von Rhade
liegt.

Aber auch der alte Sportplatz an der Lembecker
StraBe wird von den Sportfreunden Rhade ge-
nutzt. Aufgrund der Nahe zur Wohnbebauung be-
steht jedoch hierfiir keine langfristige Entwick-
lungsoption. Sofern die Nutzung auf dem Alten

Sportplatz aufgegeben werden muss, sind auf der
Sportanlage Dahlenkamp bedarfsgerecht Flachen
zur Verfligung zu stellen.

Derzeit gibt es Bestrebungen vieler engagierter
Rhader alle Vereine zu biindeln und einen GroB-
sportverein zu griinden. Ziel ist es, die Sportanla-
ge Dahlenkamp zu einem Freizeit- und Begeg-
nungszentrum weiterzuentwickeln.

Freizeitanlage Dahlenkamp, Foto: Oskar Neubauer

Forks Busch

Fiir den Forks Busch besteht von Seiten der Rha-
der der Wunsch, den Park aufzuwerten und als
Dorfpark zu nutzen.

Mdhlenteich

Der Miihlenteich kdnnte durch die Anlage eines
Weges mit Ruhebénken fiir Spazierganger und fir
die Bewohner des gegeniberliegenden Altenheims
freizeitmaBig genutzt werden.

Alte Kldranlage
Auch bei der alten Klaranlage wird Entwicklungs-

potential fiir Freizeitnutzungen gesehen.

Bei der Arbeitsgruppensitzung wurde folgender
MaBnahmenkatalog erarbeitet:

MaBnahmenkatalog

MaBnahmen mit genauer Verortung

1. Burgerpark Forks Busch (Park aufwerten)

2. Mihlenteich fir Erholung nutzen (einseitiger
Weg, Ruhebanke)

Entwicklung ,,GroBsportanlage Dahlenkamp"
Aufwertung alte Kldranlage

Ruhebereich hinter Sporthalle

Spiel-/ Bolzplatz am Hoonkesweg
Erreichbarkeit Dahlenkamp verbessern

Nouhw

MaBnahmen fir Rhade
8. Hofe fiir Tourismus offnen
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8. Direktvermarktung auf den Héfen
9. Radtourismus mit Ubernachtung
10. Treffpunkt fir Jugendliche

Wege

12. Verbesserung der Rad-, Wander- und Reitwe-
ge

13. Ruhebdnke

14. zusatzliche Spezialwege (E-Bike, Skater, Rei-
ter, Mountainbiker)

15. Mobilitat alterer Menschen beriicksichtigen

Natur

16. naturbelassene Flachen unter Schutz stellen

17. Gliederung in naturbelassene und erlebbare
Bereiche

18. Flachen der Natur Gberlassen

19. Aufwertung Mihlenbach durch Sichtfenster

20. Wiederverndassung Rhader Wiesen

Allgemeine Anregungen / Wiinsche

21. Verzicht auf Gen-Technik

22. Restriktionen flir Massentierhaltung
23. Steuerung fiir Windenergie

24. Forderung biologischer Landbau

Die MaBnahmen sind auf dem Plan auf Seite 39
dargestellt.

Innerortliche Griinstrukturen

Um den Ortsteil herum erstrecken sich weite land-
wirtschaftliche Flachen mit Waldern, Wiesen, Ge-
holzinseln und Hoflagen. Innerhalb des Ortsteils
weist die Griinstruktur dagegen deutliche Defizite
auf.

Landwirtschaftlicher Weg in Rhade; Foto, Quelle: Stadt Dorsten

Wahrend die Wohngebiete durch ihre privaten
Hausgarten zumeist ausreichende Griinstrukturen
aufweisen, ist der offentlich zugangliche Raum an
einigen Stellen durch Mangel in der Durchgriinung
gepragt. Insgesamt gibt es zu wenig Grin im
Ortsteil. An ausgewahlten Stellen sollte die Begri-
nung verbessert werden. Durch die Ausbildung
von Siedlungsrandern konnte der Ortsrand sowohl
Okologisch wie auch optisch verbessert werden.
Gleichzeitig wird dabei der Abschluss der bauli-

chen Entwicklungen dokumentiert.

Baumalleen entlang der RingstraBe / Westerfeld-
weg und entlang des Schlehenwegs kdnnen den
Ubergang von Siedlungskérpern zum Offenland
bilden.

Abb. Griinordnerische Gliederung; Quelle: Prinz

Die unbefriedigende Situation der DebbingstraBBe
kann durch Akzente in der Griingestaltung aufge-
wertet werden. Verweilmdoglichkeiten sind an ver-
schiedenen Stellen im Ortsteil zu bieten.

Insgesamt ist ein Konzept zu entwickeln fiir ein-
heitliche Gringestaltungselemente, die sich im
ganzen Dorf wiederfinden und fiir Rhade typisch
sein sollen.

Auch durch ein ganzheitliches Konzept fiir Stra-
Benmobiliar kann der Ortsteil eine stadtebauliche
Aufwertung erfahren. Dieses Konzept ist mit den
Griingestaltungselementen zu verschneiden.
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41



Das Wohnumfeld sollte durch anzupflanzende

Bdaume, Straucher und entsprechende Gestaltung Fazit:
besser erlebbar gemacht werden. Rhade ist ein Ortsteil mit hohem Frei-
] . raumanteil, den es zu schitzen und be-
Mit dem Ausbau und der Neuentwicklung von wahren gilt. Eine behutsame Entwick-
Griin- und Gehdlzstrukturen kann eine Steigerung lung in die Richtung sanfter Tourismus
des Erholungswertes fiir die Bewohner des Dorfes, wird angestrebt. Jedoch sollten alle tou-
flr die Stadt Dorsten und Uberortlich fiir Besucher ristischen Aktivitaten aus den Natur-
aus den Nachbargemeinden geschaffen werden. schutzgebieten herausgehalten werden.
. . . Direktvermarktung mit Bauerncafe, jah-
Gleichzeitig tragen Begriinungen zur Verbesserung reszeitlichen Festen und Ubernachtungs-
des Klimas bei und bieten Lebensraum fiir Tiere méglichkeit auf den Bauerhéfen kann
und Pflanzen. der Landwirtschaft ein zusétzliches Ein-

kommen sichern und der Naherholung
fur Wanderer und Radfahrer dienen.

Vereinssportaktivitdten sind auf die
Sportanlage Dahlenkamp zu konzentrie-
ren. Hier ist weiteres Entwicklungspo-
tential gegeben.

Zur Verbesserung des Erholungswertes
sind die bestehenden Gehdlzstrukturen
weiter zu entwickeln. Die Ortsrandges-
taltung ist durch Trennung von Siedlung
zur offenen Landschaft zu akzentuieren.
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I1.4 Baulandentwicklung

Wahrend der Dorfkern eine eher bauerlich-
dorfliche Struktur mit historischen Gebduden be-
sitzt, erfolgte die Siedlungsentwicklung seit dem
Ende des zweiten Weltkriegs stetig, um den drin-
genden Wohnfldchenbedarf zu decken.

Als Konsequenz ergaben sich dadurch die bis heu-
te in ihrer Dreiteilung vorhandenen Siedlungsan-
satze der Bereiche des historischen Ortskerns, des
Kristallisationsbereichs der Bahn und der Bereich
Stuvenberg / Am Kalten Bach.

Durch Bebauungsplane, die die Entwicklung von
Wohngebieten zum Ziel hatten, sind Neubaugebie-
te mit Einfamilienhdusern als Einzelhduser oder
Doppelhaushalften entstanden.

Vorherrschend sind ein- bis zweigeschossige Ge-
bdude mit geneigten Dachflachen.

Bis zum Jahr 2005 stieg die Bevodlkerung in Rhade
kontinuierlich an. In den letzten Jahren hat Rhade
Einwohner verloren, jedoch war der Bevdlkerungs-
rickgang verhaltener als in anderen Stadtteilen.

Wahrend bis zum Jahr 2000 noch gréBere Bauge-
biete entwickelt wurden, nahmen die folgenden
Bebauungsplane kleinere Siedlungsbereiche in
Anspruch. Dabei stand einerseits die Innenent-

wicklung im Vordergrund, andererseits sollte die
dorfliche Struktur erhalten bleiben und ein unge-
bremster Zuzug sollte keine infrastrukturellen Er-
weiterungen erzeugen.

Wir werden immer dlter, weniger, bunter.

Neubaugebiet; Quelle: Stadt Dorsten

Trotz des demografischen Wandels wird der Be-
darf an Wohnflache pro Einwohner weiter steigen.

Der veranderte demografische Aufbau ldsst die
Zahl der Einwohner sinken. Der Anteil der jungen
Menschen sinkt, gleichzeitig nimmt der Anteil dlte-
rer Menschen zu (Siehe Kapitel Rhade in Zahlen).
Durch den Trend zu immer kleineren Haushalten,
neuen Haushaltstypen und einer zunehmenden
Individualisierung der Bevdlkerung kommt es zu
Verschiebungen in der Auslastung der Infrastruk-
tur (Schulen, Kindergarten) und zu veranderten
Wohnformen.

Neben der klassischen Einfamilien-Doppelhaus-
halfte fiir junge Familien mit kleinen Kindern wer-
den sich andere Wohn— und Lebensformen
(Senioren-Wohngemeinschaften, Mehrgeneratio-
nenwohnen, Altenwohnen) in den neuen Bauge-
bieten wiederfinden missen.

Dem demografischen Wandel soll dadurch Rech-
nung getragen werden, in Zukunft maBvoll Baufla-
chen auszuweisen.

Dieses ist begriindet zum einen um Bauinteres-
sierte in Rhade zu halten und ein Abwandern in
andere Gemeinden zu verhindern, zum anderen
um den Bestand von Grundschule und Kindergar-
ten zu sichern.
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Im Jahr 2009 wurde eine umfangreiche Be-
standsaufnahme der vorhandenen Baullicken
durchgefiihrt.

Demnach waren im Jahr 2009 etwa 100 Bauli-
cken in Rhade vorhanden (grafische Darstellung
siehe nachste Seite).

Bansischenansabysn
Anzahl Daublicken aus dem Jahe 19559, 148 100%:
Anzahl Baukicken aus dem Jakr 2009 ] 65,75%
Urferschied Baulucken, B 34 268
Anzahl noch bestenenter Baukicken 40 41,67%
s dem Jahr 16
Anzahl neu entstandener Baullcken: 56 50, 34%
Anzahil rechisvarbindlicha 1%
| Babauungeplans:
Anzahl Satrundgen: 5
Anzahl geplander Wohneinheiben inden | 928
Gebauangeplanan
Anzahl geplander Wohneinheden inden | 152
Fatoungean:
Anzahl geplanter Wohnsnbeilen 108D
gasamt
Anzahil geplander Gebduds: B0
Anzahl Bebauungspime mil andener 4 Do 121 (per Sportandage, kem Wolmen),
Hutrung: Dz 145 {nur Cewerbegabiet, kein
Whnen), D 185 (our
Geminbedartsache, ken Wiobnen], Do
0 dnur CinzeFandsl kein Wohnen

Ermittlung 2009, Tabelle, Quelle: Stadt Dorsten-

Im Vergleich zu anderen Ortsteilen ahnlicher Gro-
Benordnung ist die Anzahl von 100 Bauliicken
recht hoch. Das kdnnte zu der Schlussfolgerung

fuhren, dass kurzfristig kein Bedarf an der Ent-
wicklung neuer Bauflachen vorhanden ist.

Jedoch ist zu bedenken, dass ein GroBteil der Bau-
licken nicht sofort fiir eine Bebauung zur Verfi-
gung steht. Die Griinde liegen darin, dass Bau-
grundstiicke nicht auf dem Markt gehandelt wer-
den, da sie als Erbmasse zurlickgehalten werden
oder der Grundbesitz als Wertanlage behalten
wird.

Um den Bedarf an Wohnbauflachen zu decken,
wird es auch in Zukunft erforderlich sein, tber die
Entwicklung neuer Baugebiete nachzudenken.

Der Flachennutzungsplan gibt die Entwicklung von
Siedlungsbereichen vor.

Ausschmtt FIachennutzungspIan Quelle: Stadt Dorsten-

Das Hauptgewicht der Entwicklungsflachen liegt in
der Starkung des Ortkerns von Rhade. Darum
wurden die meisten Flachen dort verortet.

Mit Wohnbauflachen in der GréBenordnung von
4,4 ha kann der Wohnbauflachenbedarf (ber ei-
nen Zeitraum von ca. 20 Jahren gedeckt werden.

Sechs Flachen wurden im Flachennutzungsplan
verortet:

e Erweiterung Moerser Strale

FeldstraBe

Lembecker StraBe

Erweiterung Schlehenweg

RingstraBe / DebbingstraBe als Wohnbaufla-
chen

und

e Hofer Weg als gemischte Bauflachen.

Die Nutzung des alten Sportplatzes an der Lembe-
cker StraBe, der im Flachennutzungsplan nicht als
Entwicklungsflache bewertet wurde, ist auf Dauer
aufgrund der Nahe zur Wohnbebauung nicht gesi-
chert. Darum soll auch er mittelfristig / langfristig
einer wohnbaulichen Entwicklung zugefiihrt wer-
den. Voraussetzung dafiir ist jedoch, dass an der
Sportanlage Dahlenkamp Ersatz fiir den Verein am
alten Sportplatz geschaffen wird.
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ZUKUNFTSWERKSTATT - Rahmenplanung Rhade

Bauliickenanalyse (Grafische Darstellung, Stand: Sept. 2009)
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Vorrangiges Ziel der Rahmenplanung ist es, Aus-
sagen zu treffen, wie die mittelfristige Bauflachen-
entwicklung gestaltet werden soll.
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Ubersicht der Entwicklungsflachen; Quelle Stadt Dorsten

Im Arbeitskreis wurde intensiv dariiber diskutiert,
ob die Bauflachen einer Rangfolge im Sinne einer
Priorisierung unterzogen werden sollten.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass davon abgese-
hen wurde. Stattdessen bildete sich im Arbeits-
kreis die Meinung heraus, dass folgende Bauent-
wicklungsflachen zur Ortskernstdrkung geeignet
seien:

¢ Erweiterung Schlehenweg (ca. 0,7 ha)
und

o Lembecker StraBBe (ca. 1,1 ha)

4 s .

Diese sollten vorrangig als Wohnbauland ohne
konkrete Priorisierung entwickelt werden.

Diese Flachen erfiillen im besonderen MaBe alle
zuvor erarbeiteten Kriterien fir eine mittelfristige
Entwicklung. Beide Flachen kdnnen durch die Na-
he zum historischen Ortskern das Leben im Dorf-
kern bereichern und die Infrastruktur stérken. Die
FlachengroBe tragt dem demografischen Wandel
Rechnung. Bei beiden Flachen liegt das Interesse
der Eigentlimer an einer Entwicklung vor.

Wichtig waren Baugebiete, die das Wohnen fiir
Jung und Alt fordern, um zukunftsfahige und
~demografiefeste™ Wohnquartiere zu schaffen.

Auch die Entwicklungsflache

o Alter Sportplatz

kann entwickelt werden, wenn der Zusammen-
hang mit der Sportanlage Dahlenkamp zu einer
Losung flihrt.

Da der Bedarf auch an Gewerbeflachen fiir Hand-
werks- und Dienstleistungsbetriebe in Rhade vor-
handen ist, ist die gemischte Bauflache:

o Hofer Weg (ca. 2,2 ha)

als Option fiir nicht stérende Gewerbebetriebe
und Wohnen im Mischgebiet zu sehen.

Bei akutem Bedarf sollte die Flache kurzfristig ent-
wickelt werden. Bei einer abschnittsweisen Ent-
wicklung des Baugebietes muss jedoch auf die
Durchmischung von Wohnen und Gewerbe geach-
tet werden.

Somit stellt der Rahmenplan Baugebiete dar, die
mittelfristig den Bedarf fir Rhade decken sollen
und mit stabilen Wohn- und Arbeitsquartieren
dem demografischen Wandel begegnen.

Fazit:

Der Bedarf an neuem Bauland ist in
Rhade vorhanden. Angesichts des de-
mografischen Wandels sind Bauflachen
jedoch nur noch verhalten zu entwi-
ckeln. Sie sollten sich an den gewachse-
nen Siedlungsbereichen orientieren und
neue Wohnformen ermdglichen. Vor-
handene soziale und technische Infra-
struktur sollte durch die Neuentwicklung
ausgelastet, Zusatzbedarfe in diesem
Bereich mdglichst vermieden werden.
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Luftbild der Stadt Dorsten Planungs- und Umweltamt

Flachenneuausweisungen

Ortsteil: Rhade .
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Entwicklungsflachen des Flachennutzungsplans (,alter Sportplatz® wurde nicht als Neuausweisung bewertet)
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I1.5 Soziales

Soziale und demografische Faktoren in der
Ortsteilentwicklung

Ob ein Dorf lebenswert ist, hangt maBgeblich von
sozialen Faktoren ab.

Wie ist der Ortsteil ausgestattet mit Kindergarten,
Schule, Spiel- und Sportplatzen? Welche Mdoglich-
keiten gibt es fur Jugendliche ihre Freizeit zu
verbringen? Wie engagiert sind die Vereine? Wel-
che Senioreneinrichtungen sind vorhanden? Wie
sieht die Versorgung mit Gutern des taglichen Be-
darfs aus? Wie ist es mit der Gesundheitsversor-
gung bestellt?

Das alles sind Fragen, die die Wahl flir oder gegen
einen Ortsteil mit entscheiden.

Der Plan auf der nachsten Seite beinhaltet eine
Ubersicht der infrastrukturellen Ausstattung des
Ortsteils.

Dargestellt werden Kindergarten, Schule, Spiel-
und Sportmdglichkeiten, Kirchliche Einrichtungen,
Freizeiteinrichtungen, Arzte und Apotheke, OPNV-
Verbindungen, Sehenswiirdigkeiten und Einzel-
handelseinrichtungen.

Wie schon zuvor erwdhnt, hat Rhade in den letz-
ten Jahren Bevolkerung verloren. Dieser Bevélke-
rungsriickgang findet in vielen Dorfern und Stad-
ten in Deutschland statt und ist nicht umzukehren.
Ein Patentrezept, um den Schrumpfungsprozess
zu verlangsamen oder gar aufzuhalten, gibt es
nicht.

Die Auswirkungen auf die infrastrukturelle Aus-
stattung sind erheblich. Die Infrastruktur ist nach
Maglichkeit flexibel an den Bedarf anzupassen, um
Versorgungsliicken so lange wie mdglich zu ver-
meiden.

Kindergarten und Schulen

Spirbare und anhaltende Riickgange der Kinder-
zahlen flhren in der Regel im Ergebnis zur Schlie-
Bung von Kindergdrten und Schulen.

Durch den Ausbau der Betreuungsplatze fiir unter
Dreijéhrige in Kindertagesstatten werden in den
nachsten Jahren keine Kindertagesstitten ge-
schlossen.

Die Schilerzahlen der St. Urbanus Grundschule
sind seit 2006 ricklaufig und werden weiter zu-
riick gehen. Im Schuljahr 2011/2012 wurden 187
Schiiler an der St. Urbanus Schule unterrichtet.
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Nach den Prognosen sinkt die Schiilerzahl auf 152
in den nachsten Jahren. Der Schulstandort ist je-
doch gesichert.

Angebote fiir Familien

Die Rhader Birgerinnen und Biirger engagieren
sich in ihrer Freizeit in Rhader Vereinen und in
sozialen Organisationen. Sportliche Aktivitaten
haben dabei einen hohen Stellenwert. Durch den
Ausbau der Sportanlage Dahlenkamp zu einer
Freizeitanlage, wozu Vereinsbestrebungen beste-
hen, konnten die Angebote fiir Familien und die
sozialen Kontakte verbessert werden.

In Rhade befinden sich 16 Spielplatze, deren Pfle-
gezustand von den Rhadern als schlecht einge-
stuft wird. Diese Situation kdénnte durch Spielplatz-
patenschaften verbessert werden. Bei zwei Spiel-

Kinderspielplatz, Foto: Stadt Dorsten

platzen existiert eine offizielle Spielplatzpaten-
schaft, die von der Stadt Dorsten geftrdert wird.
Dabei geht es nicht allein darum, die Platze sau-
ber zu machen, sondern auch darum den Zusam-
menhalt in dem Wohngebiet zu fordern und auch
Spielplatzfeste zu veranstalten. Inoffiziell werden
aber mehr Spielplétze von Biirgerinnen und Biir-
gern (,positive Dunkelziffer von ca. 10 %") in-
stand gehalten.

Einige der Spielplatze kdnnten zukiinftig als Treff-
punkt fir Jung und Alt dienen.

Senioren

Wahrend die junge Bevdlkerung abnimmt, wird
durch die steigende Lebenserwartung der Anteil
an Alten zunehmen.

Schon jetzt sind Uber 25 % der Bevdlkerung Uber
60 Jahre alt und Uber 5 % Uber 80 Jahre. Dieser
Anteil wird weiter steigen und damit wird auch der
Anteil der Pflegebediirftigen steigen. Da weniger
junge Menschen dieser Altergruppe gegeniberste-
hen, kénnen die Familien weniger oder gar nicht
zur Pflege der bediirftigen Angehorigen zur Verfi-
gung stehen. Soziale Kontakte finden nicht mehr
ausschlieBlich in den Familien statt. Hinzu kommt,
dass auch pflegende Angehdrige mehr Unterstiit-
zung bendtigen. Auch werden Angebote fiir Al-
tersdemente verstarkt erforderlich sein.

Vorhandene Strukturen
sind dabei zu verbes-
sern und zu vernetzen.

Zu den bestehenden 48
Pflegeplatzen in Senio-
reneinrichtungen (Siehe
auch Kapitel 1.2 Rhade
in Zahlen) wird der Be-
darf zukiinftig durch
immer neue Angebote
im Pflegebereich ge-
deckt werden miissen.
Insgesamt sollten die
Bestrebungen dahin

gehen, einen Heimauf-
enthalt solange wie méglich hinauszuzégern. Vor-
handene Strukturen sind dabei zu verbessern und
Zu vernetzen.

Senioren, Foto: Stadt Dorsten

Bei jeder baulichen MaBnahme sollte von den Be-
teiligten an die Barrierefreiheit gedacht werden.

Die Barrierefreiheit von Wohnquartieren und Stra-
Benrdumen dient gleichermaBen Familien mit Kin-
derwagen als auch Rollator- und Rollstuhlnutzern.
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Das Miteinander zwischen Alt und Jung ist zu for-

dern. Vernetzungen zwischen Alteneinrichtungen Fazit:
und Kindergarten, sowie Spielplatze als Treffpunkt Einigkeit besteht dariiber, dass in Rhade
fur Jung und Alt kdnnten dabei ein Ansatz sein. die sozialen Strukturen durch Biirger, die

sich ehrenamtlich engagieren, Vereine
und kirchliche und soziale Institutionen
gut aufgestellt sind. Die Lebensqualitat
in Rhade ist gut und die Zufriedenheit
mit der sozialen Ausstattung sehr hoch.
Defizite werden durch ehrenamtliches
Engagement ausgeglichen, was in Rhade
sehr ausgepragt ist. Hier wiinschen sich
die Rhader eine starkere Unterstiitzung
und Forderung durch die Stadt Dorsten.
Schnittmengen der vielfaltigen Angebote
im Sozialbereich sind zu sichten, beste-
hende Strukturen zu verbessern und zu
vernetzen.

Dem demografischen Wandel ist durch
die Berlicksichtigung der Belange einer
dlter werdenden Gesellschaft zu begeg-
nen, ohne die Bedirfnisse der Familien
auBer acht zu lassen.

Die Attraktivitat des Ortsteils ist zu pfle-
gen und zu entwickeln, um Abwande-
rungstendenzen zu vermeiden.
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I1.6 Wirtschaft

Der Wirtschaftsstandort Rhade

Betrachtet man den Aspekt von Rhade als Wirt-
schaftsstandort so wird er gepragt durch Gewer-
betreibende, Landwirte und Kaufleute. Produzie-
rendes Gewerbe kommt dabei strukturbedingt
kaum vor.

Da Rhade durch ein landwirtschaftliches Umfeld
gepragt wird, bildet auch die Landwirtschaft einen
wichtigen Wirtschaftsfaktor.

In den letzten Jahren haben in diesem Wirt-
schaftssegment erhebliche Konzentrationsprozes-
se stattgefunden, so dass von ehemals 50 Haupt-
erwerbsbetrieben nur noch 15 Betriebe Landwirt-
schaft im Haupterwerb betreiben. Trotz allem be-
stehen weiterhin die Familienstrukturen in der
Landwirtschaft.

Ein weiteres Segment der Landwirtschaft ist in
den letzten Jahren durch den Ausbau alternativer
Energien hinzugekommen. Als Beispiel seien der
Ausbau von Bioenergieanlagen und Windenergie,
auch als Genossenschaftsmodell, genannt.

Die Nahversorgung in Rhade ist durch den Bau
des Nahversorgungszentrums als hervorragend zu
bezeichnen. Doch zeugen die Geschaftsleerstande Foto: Gewerbegebiet Endelner Feld; Quelle: Stadt Dorsten
auf der DebbingstraBe und der Lembecker Straf3e
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sowie am Stuvenberg von den Schwierigkeiten,
denen Kaufleute ausgesetzt sind, kleine und mitt-
lere Verkaufsflachen zu vermieten. Der Reaktivie-
rung dieser Ladenlokale kommt eine hohe Bedeu-
tung zu.

Defizite in der mittelfristigen Versorgung wird vor
allen Dingen bei den Segmenten Bekleidung,
Sportartikeln und, nach der SchlieBung der Schle-
cker-Filiale, bei Drogerieartikeln gesehen. Mit der
Belebung dieser Segmente koénnte der Dorfkern
gestarkt werden. Hier sind unternehmerisches
Handeln, gemeinschaftliche Anstrengungen der
Rhader Unternehmer Gemeinschaft (RUG) und der
Wirtschaftsforderung in Dorsten (WINDOR) und
die Bereitschaft in die Immobilie zu investieren,
um den Vermarktungswert zu erhalten / zu erho-
hen, gefragt.

Flachen flir Gewerbetreibende stehen hauptsach-
lich in Gewerbegebieten zur Verfligung. Da das
Gewerbegebiet Endelner Feld weitgehend bebaut
ist, missen fir Neuansiedlungen und Betriebser-
weiterungen und Betriebsverlagerungen attraktive
Gewerbeflachen angeboten werden.

Als Optionsflache fiir die Entwicklung eines Bebau-
ungsplanes steht die im Flachennutzungsplan dar-
gestellte gemischte Bauflache am Hofer Weg zur
Verfligung. Sobald sich der Bedarf flir Gewerbefla-

chen abzeichnet, ist diese zu entwickeln. Eine
schrittweise Entwicklung dieser Flache ist denkbar,
wobei darauf geachtet werden muss, dass es sich
nicht um eine reine Gewerbliche Bauflache han-
delt, sondern um eine Gemischte Bauflache. Woh-
nen und Gewerbe, die das Wohnen nicht wesent-
lich stdéren, missen sich dort wiederfinden. Beim
Wohnen missen gleichzeitig Emissionen in Kauf
genommen werden, die sich aus der gewerblichen
Nutzung ergeben.

Eine wirtschaftlich-gewerbliche Ausrichtung von
Rhade sollte zukiinftig den Charakter des Ortsteils
als Dorf im Griinen nicht entgegen stehen.

Diese Lagegunst des Ortsteils ist als Starke anzu-
sehen und ist touristisch weiterzuentwickeln.

Der westliche Bereich der DebbingstraBe ist durch
eine Durchmischung von Wohnen, gewerblichen
Nutzungen und Nebenerwerbslandwirtschaft ge-
pragt. Diese Struktur sollte auf jeden Fall erhalten
bleiben und nicht durch Wohnen zurlickgedrangt
werden. Die Hofstellen in diesem Bereich werden
als ortsbildpréagend angesehen. Bei moglichen Be-
triebsaufgaben sollten die Landwirte (ber eine
stadtebaulich gewiinschte Umnutzung beraten
werden. Die Lage von Schultes Hof bietet sich
ausgezeichnet fiir einen starkeren Ausbau der Di-
rektvermarktung und eines Hof-Cafes an.

Dariliber hinaus bestehen schon ausbaufahige An-
satze, nicht-stérendes Gewerbe und Dienstleis-
tungseinrichtungen in alte Gebaudesubstanz bzw.
Hofstellen zu etablieren. Dieser Ansatz sollte ge-
fordert werden.

Fazit:

Die Starke Rhades ist seine Lage im
Grinen. Die Landwirtschaft nimmt einen
hohen wirtschaftlichen Stellenwert ein.
Hier ist Entwicklungspotenzial, das tou-
ristisch mit Naherholung zu verbinden
ist.

Die Leerstdnde in den Geschaftsberei-
chen sind zu reaktivieren. Dieses bedeu-
tet groBe Anstrengungen der Eigenti-
mer, sowie der Unterstlitzung der Wirt-
schaftsférderung.

Fir die Neuansiedlung von Gewerbebe-
trieben sollte die Bauflache am Hofer
Weg abschnittsweise entwickelt werden.
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III. Zusammenfassung

Rhade — mit Ecken und Kanten

Es gibt vieles in Rhade, was positiv ist. Vieles ist
verbesserungswiirdig. Rhade ist ein Ortsteil mit
Starken und Schwachen.

Starken

gut genutzter Bahnanschluss
Autobahnanschluss

Naturerlebnisraum direkt vor der Haustiir
hohes Naturpotenzial

Sportanlage gut angenommen
Nahversorgung sehr gut

Schulen und Kindergarten gut
Bedingungen fiir Naherholungstouristen durch
Bahnhof gut

reges Vereinsleben

dorflicher Charakter

Hofstellen im Dorfkern

Hofladen

Historische Gebaude, Sehenswiirdigkeiten
Rhader Mihle und Miihlenteich

gutes Spielangebot

gutes Miteinander

guter Zusammenhalt

Schwachen

e bandartige Struktur des Ortsteils durch Lembe-

cker / Erler StraBe, Zersiedelung

keine zentrale Mitte, Platz

dicht gedrangter Ortskern

Fahrradwege ausbauwtirdig

Entfernung Bahnstation- Nahversorgung

Entfernung von zentralen Einrichtungen (Arzt -

Apotheke, neues Pflegeheim - Ortskern)

Siedlungsrandausbildung mangelhaft

Spielplatze tlw. unattraktiv

Begegnungsplatze fehlen - Dorfanger

Vielfalt der Gastronomie im historischen Orts-

kern fehlt

Fahrradstation am Bahnhof wiinschenswert

e kein Anreiz im Ortskern flir auswartige Besu-
cher

e Instandhaltungs- und Erneuerungsbedarf im
offentlichen und privaten Bereich

e Leerstande

e Fehlende Begriinung im Siedlungsbereich

Es lohnt sich in Rhade zu leben.

Das ist die Meinung der meisten Rhader Biirgerin-
nen und Birger.

Die Menschen identifizieren sich mit ihrem
Ortsteil. Der Zusammenhalt ist gro und das Mit-
einander wird als positiv eingeschatzt.

Rhade — gut angebunden

Die Anbindung an das Uberdrtliche Verkehrsnetz
ist durch die Autobahn sehr gut. Als groBes Plus
wird der Bahnanschluss gesehen.

Die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes ent-
spricht den heutigen Anforderungen. Doch weist
der Ausbaustandard der StraBen innerhalb der
zentralen Geschaftsbereiche an der DebbingstraBe
und entlang des Geschaftsbereichs der Lembecker
StraBe Defizite auf. Eine attraktive StraBenraum-
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gestaltung mit dem Zweck den Verkehr zu
»entschleunigen® und das Miteinander aller Ver-
kehrsteilnehmer starker zu beriicksichtigen, wird
hier angestrebt.

Die Radwegeverbindungen sind zu verbessern und
auszubauen.

Rhade — gut versorgt

Rhade hat eine historische Dorfstruktur, deren
Entwicklung als sehr wichtig flir die Rhader Biirger
angesehen wird.

Die Versorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs
ist sehr gut. Der Dorfkern ist attraktiver zu gestal-
ten. Die Aufenthaltsqualitat ist zu verbessern.

Der flieBende und ruhende Verkehr auf der Deb-
bingstraBe ist neu zu ordnen, wobei die Belange
von FuBgangern starker berlicksichtigt werden
mussen.

Fir die Beseitigung der Geschdftsleerstande sind
groBe Anstrengungen zu unternehmen.

Ein Grinkonzept sowie ein Mdblierungskonzept
sind zu entwickeln.

Rhade — ein Dorf im Griinen

Rhade ist ein Ortsteil mit hohem Freiraumanteil,
den es zu schitzen und bewahren gilt. Eine be-
hutsame Entwicklung in die Richtung sanfter Tou-
rismus wird angestrebt. Jedoch sollten alle touris-

tischen Aktivitdten aus den Naturschutzgebieten
herausgehalten werden.

Direktvermarktung mit Bauerncafe, jahreszeitli-
chen Festen und Ubernachtungsmdglichkeit auf
den Bauernhofen kann einerseits der Landwirt-
schaft ein zusatzliches Einkommen sichern und
der Naherholung fiir Wanderer und Radfahrer die-
nen.

Vereinssportaktivitaten sind auf die Sportanlage
Dahlenkamp zu konzentrieren. Hier ist weiteres
Entwicklungspotential gegeben.

Zur Verbesserung des Erholungswertes sind die
bestehenden Geholzstrukturen weiter zu entwi-
ckeln. Die Ortsrandgestaltung ist durch Trennung
von Siedlung zur offenen Landschaft zu akzentuie-
ren.

Rhade — zukiinftig gut geriistet

Trotz einer groBen Anzahl an Baullicken, ist der
Bedarf an neuem Bauland in Rhade vorhanden.
Angesichts des demografischen Wandels sind Bau-
flachen jedoch nur noch verhalten zu entwickeln.
Sie sollten sich an den gewachsenen Siedlungsbe-
reichen orientieren und neue Wohnformen ermdg-
lichen. Vorhandene soziale und technische Infra-
struktur sollte durch die Neuentwicklung ausgelas-
tet, Zusatzbedarfe in diesem Bereich mdglichst
vermieden werden.

Rhade — das Dorf mit Zukunft

Die Starke Rhades ist seine Lage im Griinen. Die
Landwirtschaft nimmt einen hohen wirtschaftli-
chen Stellenwert ein. Hier ist Entwicklungspotenti-
al vorhanden, das touristisch mit Naherholung
verbunden werden kann.

Die Leersténde in den Geschaftsbereichen sind zu
reaktivieren. Dieses bedeutet groBe Anstrengun-
gen der Eigentiimer, sowie der Unterstiitzung der
Wirtschaftsférderung.

Fir die Neuansiedlung von Gewerbebetrieben soll-
te die Bauflache am Hofer Weg abschnittsweise
entwickelt werden.

Einigkeit besteht dartliber, dass in Rhade die sozia-
len Strukturen durch Birger, die sich ehrenamtlich
engagieren, Vereine, kirchliche und soziale Institu-
tionen gut aufgestellt sind. Die Lebensqualitat in
Rhade ist gut und die Zufriedenheit mit der sozia-
len Ausstattung sehr hoch. Defizite werden durch
ehrenamtliches Engagement ausgeglichen, das in
Rhade sehr ausgepragt ist.

Schnittmengen der vielfdltigen Angebote im Sozi-
albereich sind zu sichten, bestehende Strukturen
zu verbessern und zu vernetzen.
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II1.1 Planungs— und Entwicklungsziele

Dem demografischen Wandel ist durch die Bertick-
sichtigung der Belange einer dlter werdenden Ge-
sellschaft zu begegnen, ohne die Bedirfnisse der
Familien auBer acht zu lassen.

Die Attraktivitat des Ortsteils ist zu pflegen und zu
entwickeln, um Abwanderungstendenzen zu ver-
meiden.

Nachfolgende Planungs- und Entwicklungsziele
wurden fiir den Ortsteil herausgearbeitet und in
der Rahmenplanung dargestellt.

Auflésung der bandférmigen Siedlungs-
struktur durch Griinziige

Intensivere Durchgriinung
Ortsrandgestaltung
Landschaftliche Einbindung

Verbesserung des StraBen und Wegenet-
zes

Naturnahes 6kosystem ~Bachaue™

Behutsame Freizeitentwicklung Miihlen-
teich

Verbesserung der Radwegeverbindungen
,Dorfpark®

Entwicklung des historischen Dorfkerns

Erhalt bauerlich-dorflicher Strukturen

Aktivierung der Geschiftsflachen in his-
torischer Ortslage

Dorfrandallee
Verkehrsberuhigter Umbau Debbingstr.

Platzartiger Umbau des Geschiftsberei-
ches

Abschnittsbildung Lembecker Strae
StraBenbegriinungen

MaBnahmen Verkehrsberuhigung
Querungshilfen

Ausbau Kreisverkehre
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IV. Ausblick

Rhade - ein starkes Dorf

Die Rahmenplanung benennt MaBnahmen, die zu
einer Aufwertung des Ortsteils fiihren sollen. Defi-
zite werden analysiert und aufgezeigt. Manche
MaBnahmen sind sehr konkret, andere bedirfen
weiterer Detailplanungen.

Die Durchfiihrung der MaBnahmen bewegen sich
im Spannungsfeld zwischen leeren Offentlichen
Kassen und dem Wunsch der Biirger sofort Ergeb-
nisse umgesetzt zu sehen.

Aber Rhade ist ein Ortsteil, in dem viele Birger
sich in Vereinen und politischen Gruppierungen
ehrenamtlich engagieren. Diese Birger besitzen
ein ungeheuer hohes Potenzial, MaBnahmen
durchzufihren.

Die Rahmenplanung ist bei allen stadtebaulichen
Entwicklungen in der Entscheidung zu beriicksich-
tigen. Die Rahmenplanung ist zwar kein verbindli-
ches Instrument, das Rechtscharakter besitzt.
Gleichwohl sind die Vorgaben der Rahmenplanung
in die Abwagung einzubringen.

Letztendlich ist eine Rahmenplanung die Grund-
voraussetzung Fordermittel flir stadtebauliche
MaBnahmen zu beantragen.

Foto: Oskar Neubauer
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